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Uvod

Kupni smlouva, smlouva o dilo ¢i smlouva o ndjmu jsou smlouvy,
o kterych ma povSechnou piedstavu snad vétSina laické vetejnosti. Jejich
dokonala znalost se pfedpokladd u pravnicky vzdélanych osob. Naproti
témto fenoménim vsak stoji smlouvy 0 poznani méné znamé, smlouvy o
kterych mnozi nikdy neslySeli, prestoze je kazdy den uzaviraji a néktefi
pravnici o téchto smlouvach vi jen toliko, Ze existuji. Red je o
smlouvach ptfepravnich.

Tato skute¢nost se zdda mozna byt ptekvapujici, vezmeme - i
v potaz $iroké spektrum, ve kterém mohou byt a jsou vyuzivany. Zijeme
v 21. stoleti, jehoz jednim z privodnich znakl je mobilita. A to jak
mobilita osob, zbozi, sluzeb ¢i kapitdlu. Denné se pfepravujeme
v dopravnich prostfedcich, at’ jiz vlastnich ¢i prostfednictvim prostiedki
hromadné pfepravy. Denné¢ miZzeme potkavat kamiony pfepravujici riizné
zbozi, sami si nechavame zasilat zasilky, a to nejen z Ceské republiky,
nybrz i ze zahranic¢i. Pro ilustrativni pfedstavu jak Casto jsou pfepravni
smlouvy vyuzivany, jisté posta¢i informace o tom, ze jen jedna z mnoha
mezinarodnich spole¢nosti zabyvajici se pfepravou, dopravi denné
celosvétové pies 16 miliond zéasilek.?

Pti ptepravé, at jiz nas samych ¢i véci movitych, vyuzivame — li
k této cinnosti dalsich osob, dochéazi k vzniku zavazkovych pravnich
vztahu. Jinymi slovy vznikaji uritym subjektim prava a povinnosti
nebot tyto subjekty tedy uzaviraji mezi sebou smlouvy, které se pro
jejich obsah nazyvaji smlouvami pfepravnimi.

M4 prace je zaméfena na pifepravu véci - zasilek, konkrétné na

smlouvu o piepravé véci, jejiz uprava se nachdzi v ob¢anském zakoniku.

! Tento udaj uvadi spole¢nost UPS na svych internetovych strankach: http://www.ups.com/content
/cz/cs/about/facts/worldwide.html.


http://www.ups.com/content

Cilem mé prace tedy je dokazat, jak Siroce je smlouva o pfeprave
véci vyuzivana a jak velky vyznam tato smlouva ma. S ohledem na
dulezitost této smlouvy pak tuto podrobné rozeberu.

Rad bych ukazal, Ze pfestoze nejvyraznéj$i rozvoj dopravy a
ptepravnich smluv je doménou poslednich desetileti, tak i v historii byla
doprava a smlouvy tykajici se pfepravy dulezitou soucasti pravnich radu.
V jedné kapitole se tedy budu vénovat historii dopravy a piepravnich
smluv.

Povazuji za nutné ve své praci provést zakladni rozbor ptepravnich
smluv, pokusit se ozfejmit vyznam samotného slova pfeprava a odliSit
tento pojem od pojmu doprava. Po zakladnim rozboru piepravni smlouvy
upozornim na smlouvu zasilatelskou, kterda mize byt obCas zaménovana
pravé se smlouvou o prepravé véci, a uvedu zakladni rozdily mezi témito
smlouvami.

Nejstézejnéjsi casti mé prace bude tvofit samotna analyza smlouvy
o piepravé véci. Cili podrobné rozeberu podstatné obsahové nalezitosti,
které smlouvu charakterizuji, a dale se budu zaobirat vyznamnymi
pojmy, které se v souvislosti s pfepravni smlouvou vyskytuji. Jelikoz je
smlouva minimdlné dvoustrannym prdvnim aktem, tak uvedu podrobnosti
ke smluvnim strandm, které ji uzaviraji, tedy jaka maji prava a jaké jsou
jejich povinnosti. Nebude opominuta odpovédnost smluvnim stranam
vznikajici. Zaméfim se 1 na dokumenty, které jsou vydavané typicky
praveé pii uzavirdni prepravnich smluv.

Protoze uprava obsazend v obcanském zdkoniku neni jedinou
upravou, ktera se zaobira vztahy v oblasti pfepravy, tak upozornim na
dalsi pravni pfedpisy, které se dané problematiky dotykaji.

Vzhledem k tomu, ze k ptepravé nakladi nedochazi pouze na
uzemi jednoho statu, ale velice Casto jsou zasilky pfepravovany mezi
staty nebo dokonce kontinenty, stala se smlouva o pfepravé véci i

pfedmétem cetnych mezindrodnich umluv. PovaZzuji za dilezité upozornit

vvvvvv



provedu struéné srovnani tuzemské pravni upravy a pravni upravy
némecké.

Protoze se domnivam, Zze smlouvé o pfepravé véci neni obecné
vénovana pozornost, kterou by si jisté zaslouzila, ukazu tedy na
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konkrétnich ptikladech a subjektech, jak hojné je vyuzivana.



Poznamka k pouZivanym pramentm

V souéasné dobé je jiz platny novy obcéansky zakonik? ktery ma
byt ucinny od 1. ledna 2014. Pfestoze jeho samotné pfijeti nebylo
provazeno vyraznéj$i debatou mezi politickymi stranami ani nebylo
nikterak vyznamné medializovano, po jeho piijeti dochéazi k castym
diskuzim o odlozeni jeho w¢innosti.®> S ohledem na souéasnou politickou
situaci se da vSak predpokladat, ze k tomuto nakonec nedojde* a tento
pfelomovy kodex ucinnosti opravdu nabude v uvedeném terminu.

Ma prace se tedy tyka nové pravni upravy, kterd je obsaZzena v zak.
¢. 89/2012 Sb., obéansky zakonik (dale také NOZ). Jak divodova zprava
uvadi, tak uprava smlouvy o pfepravé véci je ptebirdna z obchodniho
zakoniku a to bez podstatnych zmén.

S ohledem na skutec¢nost, Zze NOZ jeSté¢ v dobé psani této prace
uc¢inny neni, nejsou k dispozici ani publikace tykajici se nové upravy
vV NOZ a logicky ani judikatura tykajici se problematiky smlouvy o
pifepravé véci dle NOZ. V této praci je tedy vychazeno z pramenu a
judikatt, které se tykaji tupravy ptredchozi, ktera byla obsazena
vV obchodnim zdkoniku, kdyZ tato je, jak jiZ bylo uvedeno, pfebirdana bez
vyraznéjSich zmén. Neptfedpoklddam, ze po nabyti ucinnosti by soudy
vyraznéjSim zpusobem zménily zavedenou praxi a néjak vyrazné se

odchylovaly od jiz existujici judikatury.

2 V lednu 2009 byl Ministerstvem spravedlnosti CR predlozen Vladé CR navrh nového obéanského
zakoniku. Dne 18. kvétna 2011 vlada navrh schvalila. Dne 8. cervna 2011 byl Poslaneckou snémovnou
Parlamentu CR schvalen navrh NOZ a byl piikazan k projednani Gistavné pravnimu vyboru. Dne 9.
listopadu 2011 byl navrh NOZ ve znéni pozménovacich navrhl schvélen v poslanecké snémovné. Dne
20. unora pak prezident podepsal tento zdkon, poté co Senét parlamentu Ceské republiky jej projednal a
nepiijal k nému zadné usneseni. NOZ byl vyhlaSen ve Sbirce zakont dne 22. bfezna 2013 pod ¢. 89/2012
Sh.

3 Odlozeni u¢innosti NOZ, a to nejméné o rok prosazovaly zejména strany CSSD a KSCM. To viak
diirazné odmitala vladni strana ODS. Tehdejsi ministr spravedlnosti Jifi Pospisil oznacil odklad t¢innosti
NOZ na schiizi Poslanecké snémovny PCR dne 12. Gervna 2012 za nerealny.

4V gervnu 2013 doslo k tzv. padu Necasovy vlady. Tim diskuse o odloZeni uinnosti NOZ docasné
utichly. Znovu byl odklad u¢innosti NOZ diskutovan v zati 2013, kdy tehdejsi ministr financi docasné
utednické vlady Jan Fischer nevyloucil odklad NOZ z divodu, Ze nejsou piipraveny doprovodné danové
zakony. S ohledem na bliZici se volby do Poslanecké snémovny PCR viak diskuse utichly. Situaci po
volbach konanych v fijnu 2013 lze oznacit za politicky obtiznou a lze jen té€Zko predpokladat, Ze by noveé
zvolend Poslanecka snémovna PCR odlozila u¢innost NOZ.



S nabytim Gc¢innosti NOZ dojde k derogaci mnoha pravnich ptedpisd,
a to jak zakonu (napf. zak. ¢. 40/1964 Sb., obCansky zakonik), tak i
vyhlasek (napf#. vyhl. ¢. 133/1964 Sb., o silni¢nim pifepravnim fadu,
vyhl. ¢. 17/1966 Sb., o leteckém prepravnim tadu). Pfesto budou v préci
tyto pfedpisy zminény, protoze S ohledem na relativné¢ dlouhou dobu, po
kterou byly u¢inné, mohou poslouzit pro demonstraci a vyklad

k jednotlivym kapitolam této prace.



1. Historicky exkurz k dopravé a prepravnim smlouvam

1.1 Pocatky dopravy a predchidci piepravnich smluv

Po celou dobu lidskych dé&jin Cloveék cestoval, kocoval ¢i jinak
feceno sté¢hoval se. Tyto jeho pfesuny byly dany jeho vlastnimi osobnimi
potfebami, napt. st€¢hovani se za vhodnéjSimi lovisti nebo za Urodnéjsi
pidou. Velkym milnikem v oblasti dopravy byl bezpochyby vynalez
kola, ktery umoznil pfepravovat se jinak neZ jen pomoci své vlastni sily.
Nejstar$i dochované kolo pochazi z obdobi ptiblizn& 5 000 let pf. n. 1.°
Az s postupnym rozvojem lidské civilizace, kdy byl ¢lovék schopen
uspokojit nejen své vlastni potfeby, ale vytvofit svym usilim i tzv.
nadprodukt, ktery sdm nespotieboval a tak jej mohl sménit za jiné pro
néj uziteéné véci, dochazi k rozvoji obchodu. V obdobi vzniku prvnich
civilizaci® dochéazi ke spoletenské dé&lbé prace, kde jednim ze zplsobu
obZivy byl pravé obchod.

S rozvojem obchodu souvisi 1 rozvoj dopravy, a to nejen po sousi,

” V tomto obdobi vznikaly zndmé obchodni stezky,

ale posléze i po mofi.
velice vyznamna byla tzv. Hedvabna stezka, kterd spojovala uzemi
dnesni Ciny az s oblastmi kolem Stfedozemniho mofte. I toto je dokladem
o tom, jak vyznamnym fenoménem byla doprava i v dobach pfed mnoha
tisiciletimi. Z této doby vSak nejsou zndmy z4adné zakoniky ¢i natizeni,
ktera by né¢jakym zplisobem upravovala pfepravu.

Neni piekvapenim, ze prvni zminky o Upravé pravnich ptiedpist
dotykajicich se jistym zplUsobem pfepravy nakladu, nalezneme ve zlatém
véku rozvoje pravni kultury, tedy v obdobi starovékého Rima. Pfeprava

byla vykonavana na zakladé smluv, zejména locatio conductio operis

% Wheel with an axle. [online]. www.koliscar.si [cit. 2013-10-01]. Dostupné z:
http://www.koliscar.si/en/virtual-exhibition/.

® Ptiblizn& 4 000 let pf. n. 1. Prvni civilizace se nachazely v oblasti fek Eufratu a Tigridu (Sumerska fise),
na izemi dnesniho Egypta, Indie a Ciny.

7 Za obchodni a namoini mocnost jsou povazovani Fénicané, jez roku 814 pf. n. 1. zalozili vyznamny
pristav Kartago.


http://www.koliscar.si/
http://www.koliscar.si/en/virtual-exhibition/

(smlouva o dilo) nebo locatio conductio rei (smlouva o najmu), pti¢emz
bylo mozné najmout si i dopravni prostifedek, nejcastéji lod’. V téchto
pfipadech se vSak nejednd o vyslovnou upravu piepravnich vztahu.

Upravou, ktera vyslovné upravuje pfepravu zbozi je Lex Rhodia de
iactu, ¢ili Rhodsky ndmoini zdkon upravujici ndhradu Skody vzniklé pfi
ptepravé po mofti. Tento zdkon upravoval jistou solidaritu mezi vlastniky
pfepravovaného zbozi. V ptipadé, ze lodi, na které bylo piepravovano
zbozi, hrozilo nebezpeci, a pro jeji zdchranu musela byt cast nakladu
vhozena do mote, tak za zniCeni tohoto zbozi odpovidal vlastnikovi
kapitan lodi. Ten v§ak mél pravo pozadovat po vlastnicich zachranéného
zbozi ndhradu Skody, ktera mu vznikla tim, Ze musel on sdm odpovidat
vlastnikovi zni¢enych véci, i kdyz Skodu nezavinil. Jednalo se tedy o
tipravu spolutiéasti vlastnikii zachranéného piepravovaného zbozi.®

Ve stiedovéku dosSlo k jistému upadku a zastaveni dosavadniho
rozvoje obchodu. Z oblasti dopravy v tomto obdobi doSlo zejména
K rozvoji té namoini. Pocatek patnactého stoleti je povazovan za zacatek
véku zamofskych objevl. Mofeplavci objevovali nova uzemi. Rok 1492,
kdy byla KryStofem Kolumbem objevena Amerika, byva oznacCovan jako
meznik mezi stfedovékem a novovékem. Nadmoinimi velmocemi v té dobé
bylo Spanélsko a Portugalsko. Tyto zemé& uzaviely roku 1494 tzv.
Smlouvu z Tordesillas, kterou si rozdé&lily sféry vlivu ve svéte.®
V Evropé byla poptdvka po luxusnim a orientdlnim zboZzi, drahych
kovech a toho vyuzivali kupci. Ti organizovali a financovali vypravy
mofteplavcl. Zajem na mofeplavbé méli i tehdejsi panovnici, ktefi zase
méli z4djem dobyvat novd tzemi. Od konce 16. stoleti pak dochazi
k vzniku prvnich akciovych spole¢nosti, nejznaméj$i asi britska
Vychodoindickd spole¢nost zalozena roku 1600, kterd se =zabyvala

obchodem s bavlnou, hedvabim ¢i barvivem indigo, pficemz méla na jisté

druhy zboZzi monopol.

8 URFUS, V., SKREJPEK, M., KINCL, J. Rimské pravo. 2. dopl. a pieprac. vyd. 1. v nakl. Beck. Praha:
Beck, 1995, s. 218.
® ZWETTLER, O. Tordesillaska smlouva z roku 1494. Historicky obzor. 1995, ¢. 6, s. 5-7.
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1.2 Zaklady moderni Gpravy

V obdobi novovéku doslo k podstatnym historickym udalostem.
Bylo to obdobi prudkého rozvoje védy a techniky nevyjimaje oblast
dopravnich prostfedki. V roce 1804 byla vyrobena prvni parni
lokomotiva, v roce 1825 byla vybudovana prvni vefejna konéspiezna
zeleznice spojujici Ceské Budé&jovice a Linec'® a v roce 1852 vzlétla
prvni vzducholod. Béhem prvni a druhé védecko-technické revoluce
vzrostl pocCet obyvatel a i v disledku zruSeni nevolnictvi se lidé zacali
ste¢hovat, pfedevSim do mést. I pfes slozité socialni otazky tehdejsi doby
je mozné fici, Ze zivotni Uroven obyvatel stoupla, a zvysSil se pocet
produkti, které si lidé mohli koupit. Doslo k budovani tovaren a tim
padem ke zvySeni objemi piepravovaného zbozi. Zacala se rozvijet
moderni doprava ve smyslu slova podobném tomu dne$nimu.

Tento vyvoj se nutné musel odrazit i v roviné pravni. Jednim
z prvnich pfedpist, ve kterém byla problematika pravni upravy tykajici
se pfepravy obsazena, byl francouzsky Code Civil'! z roku 1804, ve
kterém byla upravena smlouva dopravni jakoZzto podtyp smlouvy o dilo.

V prostifedi c¢eskych zemi, které byly v té dob¢é soucasti
rakouskouherské monarchie, Gprava pfepravni smlouvy uvedena nebyla,
a tak bylo nutno vyjit z upravy smlouvy o dilo, kterd byla upravena
vV obecném zdkoniku obcanském vydanym cisafskym patentem ¢.
946/1811 Sbh. z. s. Zména nastala v druhé poloviné devatenactého stoleti
a to hned v roce 1851, kdy byl tehdejsim cisafem FrantiSkem Josefem
vydan zelezni¢ni ftad, dobové oznaCovany jako ,provozovaci tad
zelezni¢ny pro vSechny zemné& korunni“. Jednalo se o prvni pfepravni fad
vydany na naSem uzemi. SkutecCnost, Ze se vlastné¢ jednd o upravu
smluvniho vztahu mezi dvéma stranami, dopravcem (podnikatelstvem
zelezni¢nym) a cestujicim (pocestnym) nebyla v tomto dopravnim fadu

vyslovné zminéna. Byly zde uvedeny ptedevSim povinnosti, které musel

10 Jednalo se o viibec prvni vefejnou Zeleznici na evropském kontinents.
1 PInym nazvem Code civil des Francais (fr), esky Ob&ansky zakonik Francouz.
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dopravce dodrzet, jako naptf. vydani jizdniho tadu a pro cestujici
stanovena povinnost dodrzovat pokyny dopravce. Tento piepravni tad
upravoval povinnosti jak pro samotné cestujici, tak pro osoby, které se
zeleznici rozhodly vyuzit pro pfepravu véci.

Dalsi pravni upravu tykajici se pfepravy véci nalezneme ve
Vseobecném obchodnim zdkoniku (1/1863 Z. t.) Skutecnost, Ze se pravni
uprava problematiky pfepravy objevila i v tomto zakoniku, vedla k tomu,
ze se uprava ptepravnich vztahi stala dvojkolejnou (obdobné jako tomu
bylo donedavna v CR), kdy pro pfipad, Ze se mezi smluvnimi stranami
jednalo o obchodni styk, bylo vyuzivano upravy ve vSeobecném zakoniku
hospodaiském a v pfipadé, Ze se o obchodni styk nejednalo, bylo
vyuzivano upravy v obecném zdkoniku obcanském. VSeobecny obchodni
zakonik stanovil, ze obchodem je pfevzeti dopravy zbozi nebo
cestujicich po mofi a zaptjéka namoini. Cinnost zasilatele (speditora) a
dopravce (dovoznika) byla obchodnim vztahem jen tehdy, byla — li tato
¢innost provozovana po zivnostensku. SkuteCnost, Ze se jednd o Upravu
smluvnich vztaht, z tohoto pfedpisu jiz ptfimo vyplyvala. V obchodnim
zakoniku byla vyslovné upravena smlouva nakladni, pficemz zde bylo
specidlni ustanoveni o nakladni dopravé po zZeleznici.

Pro zajimavost je§té zmifuji pfepravni fad pro fiakristy,'? ktery byl
v nadneseném slova smyslu pfedchiidcem dnes$nich pfepravnich
silni¢nich fadu. Ten byl vydan v ¢eskych zemich v roce 1825 a upravoval
napf. ¢islovani fiakrl, stfidani fiakri na stanoviStich, zpasob jizdy, ¢i
zédkaz koufeni pro koéiho.®

Jiz v 19. stoleti doslo k ptfijeti prvni mezinarodni Gpravy v oblasti
pfepravnich vztaht. V roce 1890 byla ve Svycarsku v Bernu pfijata
Umluva o mezinarodni dopravé zbozi po Zeleznici. Zeleznice byla v té
dob¢ nejvyuzivanéj$im dopravnim prostfedkem pro pfepravu nakladl, a
tak neni prekvapenim, ze jedna 2z prvnich mezinarodnich dohod

upravujicich ptepravu se tykala praveé Zeleznice. Byla to dohoda, ktera

12 Fiakr je dvousptezny ko&ar tazeny parem kond, fiakrista je pak provozovatel fiakru.
13 7 historie techniky - poc¢atky méstské dopravy. NOVAK, P. www.rozhlas.cz [online]. 2008 [cit. 2013-
10-03]. Dostupné z: http://www.rozhlas.cz/vedaarchiv/veda/ zprava/427218.
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upravovala pfepravu zbozi mezi smluvnimi staty Umluvy. Vznik smlouvy
dle této Umluvy byl vazan na piijeti zbozi zasilaci stanici. Na uzemi
rakouskouherské monarchie byla Umluva provedena zakonem ¢&.
107/1892 Z. t. Dle tohoto zakona byla vlada zmocnéna k vydani
podzakonnych pravnich pfedpist nutnych k provedeni Umluvy. Vlida
byla také povéfena k vydani nového zelezni¢niho dopravniho tadu, ktery
by se nevztahoval na pfepravu nakladu po zeleznici, ktera podléha
rezimu Umluvy. Bez zajimavosti neni ani fakt, ze vladé bylo také
ulozeno, aby pieprava nakladu nepodléhajici rezimu Umluvy byla
uvedena do souladu s touto Umluvou.

V  oblasti letecké piepravy byla jako jedna z prvnich
mezinarodnich dohod pfijata v roce 1929 Umluva o sjednoceni nékterych
pravidel o mezindrodni letecké prepraveé, znama téz jako VarSavska
umluva. Tato Umluva tvofila tzv. Var§avsky systém, ktery byl dlouhou
dobu zakladem pro konstrukci odpovédnosti dopravce v letecké piepraveé
cestujicich i nakladu. Tato Umluva se vztahovala na veskerou leteckou
pifepravu osob 1 zboZi mezi smluvnimi staty. Nebylo moZno vyloucit jeji
ptsobnost ani vzdjemnou dohodou smluvnich stran. Umluva také pfinesla
sjednocovaci tpravu pravidel pro vydavani ptepravnich dokumentu, tedy
letenky v ptipadé ptepravy cestujicich a nakladniho listu v ptipadé
pfepravy nakladu.

V Ceskoslovensku v druhé poloviné dvacatého stoleti byla tiprava
pfepravnich vztaht uvedena v =zak. ¢. 141/1951 Sb., tzv. stfednim
zakoniku, kde byla obsaZena ustanoveni o smlouvé zasilatelské a o
smlouvé nakladni. V tomto pravnim piedpisu lze nalézt jistou podobnost
s upravou dne$ni. Smluvnimi stranami je zde dopravce a odesilatel, dale
je zde uprava nalozného listu jako cenného papiru, povinnost dopravce
vyhovét ptikazim odesilatele ¢i povinnost dopravce provést dopravu
S odbornou péci.

Pteprava véci, avSak na poli mezindrodniho obchodu byla feSena
ustanovenimi zdkoniku mezindrodniho obchodu, zak. ¢. 101/1963 Sb.,

Vv ustanovenich o smlouvé o prepravé véci. Preprava ndkladu byla
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upravena Vv hospodaiském zakoniku, zadk. ¢. 109/1964 Sb. Tato Gprava se
v§ak nevztahovala na smluvni vztahy mezi obCany, ale na vztahy mezi
socialistickymi organizacemi. Oba vySe uvedené pravni ptfedpisy jsou

alespon terminologicky podobné upravé dnesni.

1.3 Uprava piedchazejici NOZ

V roce 1964 byl schvalen ob¢ansky zakonik, ktery vsak za dlouhou
dobu své ucinnosti dostdl vyznamnych promén, piicemz ziejmé
nejveétSich zmén se mu dostalo po listopadu 1989. Avsak jiz ve svém
prvnim znéni upravoval pfepravnimi vztahy. Tyto vztahy se vsak
nenazyvaly smlouvami, nybrz dopravnimi sluzbami.

Zakon ¢. 40/1964 Sb., obcansky zakonik (dale jen OZ) a zékon ¢.
513/1991 Shb., obchodni zakonik (dale jen ObchZ), se dle soucasného
vyvoje pomalu stavaji historii.

OZ byl ucinny témeét padesat let a ObchZ ptfes dvacet let. Oba dva
pravni pifedpisy obsahovaly upravu ptepravnich vztahu. V OZ byla
vyslovné uvedena uprava smlouvy o pfepravé nakladu a smlouvy o
ptepravé osob, v ObchZ byla upravena smlouva o pfepravé véci a
smlouva zasilatelska. Z tohoto vyplyva, Ze uprava nékterych ptepravnich
vztah@ byla duplicitni,* jiné byly upraveny pouze v jediném pravnim
pfedpisu, a to napt. smlouva zasilatelska, ktera byla dle § 261, odst. 3
ObchZ absolutnim obchodem; tedy bez ohledu na povahu ucastnikl se
smlouva zasilatelska tfidila vyluéné obchodnim zédkonikem.

Povaha ucastniki vSak byla velmi dilezitd v ptipadé smlouvy o
pifepravé nakladu (OZ) a smlouvy o piepravé véci (ObchZ). Obchodni
zdkonik v § 261 a § 262 vymezoval, kdy se uZije pravni upravy
zavazkovych vztahl pravé dle ObchZ. V prvé tadé zalezelo na tom, kdo
je ucastnikem smlouvy. Byli — 1i ucastniky podnikatelé a zévazek se

tykal s pfihlédnutim ke vSem okolnostem jejich podnikatelské ¢innosti,

14 Zde je minéna pravé smlouva o piepravé véci, respektive smlouva o prepravé nakladu.
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fidil se jejich vztah obchodnim zakonikem.'® Obchodnim zakonikem se
téz tidily zadvazkové vztahy mezi stitem nebo samosprdvnou uzemni
jednotkou a podnikateli pii jejich podnikatelské cinnosti, ovSem za
podminky, Ze se tykaji zabezpedovani vefejnych potieb.® Prave
zajistovani vefejnych potfeb bylo podminkou, aby se jednalo o vztah
podiizeny rezimu obchodniho zakoniku.

Bez ohledu na povahu ucastniki, mohly smluvni strany vyuzit
ustanoveni § 262 ObchZ a smluvit si, Ze smlouva mezi nimi uzavirana se
bude tidit ObchZ. Pro tuto dohodu byla vyzadovana pisemné forma. Tato
dohoda nesméla také zhorSit postaveni ucastnika smlouvy, ktery neni
podnikatelem, a to pod sankci neplatnosti.

V ptipadé Ze nebyl mezi smluvnimi stranami na Upravu
pfepravnich vztahG pouzit obchodni zdkonik dle vySe uvedeného, doslo
v pfipadé piepravnich smluv k aplikaci zdkoniku obcanského. Zde byly
smlouvy o pfepravé upraveny v hlavé dvanéacté, ¢asti osmé, pificemz zde
byly tfi oddily, které upravovaly smlouvu o pfepravé osob, smlouvu o
piepravé nakladu a dale zde byla v oddile tfetim spole¢na ustanoveni
k ptepravnim smlouvam.

Smlouva o ptfepravé nakladu byla obdobou smlouvy o pteprave
véci dle obchodniho zdkoniku. Hlavni podstata smlouvy o pfepravé véci,
respektive nékladu byla stejnd v obou kodexech, a tou byl zdvazek
dopravce pfepravit zasilku z jednoho mista do mista druhého a zavazek
odesilatele zaplatit dopravci za to pfepravné. Kromé dvojkolejné upravy
jednotlivych smluvnich typd byla v obou kodexech obsaZzena i
dvojkolejna uprava nékterych obecnych ustanoveni zidvazkového prava
(napf. doba promléeni). Tato situace pfitom nikterak prakticka nebyla,
naopak dochazelo ke sportim, podle jakého kodexu ma byt dand smlouva
posuzovana, pokud nedoS$lo k jednozna¢nému urceni povahy jejich
ucastnikt apod. Obecné nalezitosti pfi uzavirani smlouvy jakozto
provadéni pravniho ukonu se nachazely v OZ, zatimco Uprava samotnych

smluvnich typa byla obsazena v ObchZ.

15§ 261 odst. 1 ObchZ
16 § 261 odst. 2 ObchzZ
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Ptestoze lze ocekdvat po piechodnou dobu jisté komplikace
S ptechodem na novou upravu, povazuji za ptfinosné, Ze nadéale nebude
uprava jednoho smluvniho typu obsazena ve dvou kodexech, ale pouze
V jediném. Domnivdm se, ze odstranéni dvojkolejnosti smluv je krokem

spravnym smérem.
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2. Zakladni charakteristika smlouvy o prepravé véci

2.1 Obecné k prrepravnim smlouvam

Zakladni ¢lenéni ptrepravnich smluv spoc¢iva v rozdéleni na
smlouvy o pfepravé osob a na smlouvy o pfepravé véci. Denné je smluv
obou typud uzavirdno nespocetné mnozstvi, at jiz samotné subjekty o
skutecnosti, Ze wuzaviely pfepravni smlouvu, védi ¢i nikoliv. Tato
skutecnost o velkém poctu uzaviranych smluv vedla zdkonodarce k tomu,
aby danou problematiku vyslovné upravil pravnimi normami, a tak
poskytl smluvnim stranam pravni jistotu a vymezil zakladni ramec, jenz
musi smluvni strany dodrzovat.

Jednim z mnoha ucelt a smyslu obéanského prava je zajisténi
realizace hospodaiskych vztahd mezi lidmi, ¢ili upraveni a stanoveni
mantinelit mozného dovoleného chovani. V oblanském zdkoniku je
z tohoto diivodu upraveno pres tficet smluvnich typl, nemluvé o tom, Ze
je mozné uzaviit tzv. smlouvy inominatni.’

Typem, ktery je pojmenovan a vyslovné upraven, jsou smlouvy
piepravni. NOZ vSak neni jedinym ptedpisem, kde je Uprava ptepravnich
vztahli zakotvena. Podrobnéj§i Upravu mlzeme nalézt v pifepravnich
fadech, zvlastnich zakonech nebo v mezinarodnich dohodéach. Piepravni
fady jsou podzakonné pravni piedpisy upravujici podrobnéji podminky
provadéni piepravy. Ptepravni fady upravuji nebo spiSe upravovaly

konkrétnéji pravidla pro jednotlivé dopravni prostiedky.'®

17 Uzavirat smlouvy nepojmenované dovoluje NOZ vyslovng v § 1746 odst. 2: ,,Strany mohou uzavrit i
takovou smlouvu, ktera neni zvlaste jako smluvni typ upravena.”

18 Nabytim u¢innosti NOZ dojde k derogaci vyhlasky ¢. 133/1964 Sb., o silni¢nim pfepravnim fadu a
vyhlasky €. 17/1966 Sb., o leteckém piepravnim tadu. V platnosti tedy zlstane jen nafizeni vlady c.
1/2000 Sb., o ptepravnim fadu pro vetejnou drazni nakladni dopravu.
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2.2 Pojem doprava a preprava

Vyse bylo uvedeno, ze piepravni fady ¢i mezinidrodni dohody
upravuji podrobné¢ji pravidla pro provadéni pfepravy jednotlivymi druhy
dopravnich prostfedki. Zde narazime na jistou problematiku pojmu
doprava a ptfeprava. Jsou to slova, ktera foneticky velice podobn¢ znéji,

z hlediska lingvistického maji stejny koten'®

, avSak z hlediska pravniho
je tieba tyto pojmy rozlifovat, byt k tomu ¢asto nedochazelo.?°

Piedné je tifeba ftici, Zze zadny z pojmid nema legalni definice a
vyznam jim lze ptiradit pouze vykladem.

Pojem doprava vykladaji ¢i definuji autofi riznym zpisobem.?
Obecné¢ vSak lze dopravou oznacit <cinnost, pii které dochazi
k pfemistovani osob a véci pomoci dopravnich prostiedki z jednoho
mista do mista druhého. K uskute¢iiovani dopravy jsou tedy nezbytné
dopravni prostfedky, pracovni sily, energie a dopravni cesty. Dopravu
tedy muazeme chapat jako urcité fyzické premisténi osob ¢i nakladu.
Podle pouzitych dopravnich prostifedkt a cest lze dopravu délit na
silni¢ni, Zelezniéni, vodni a leteckou. Jiné déleni je napf. dle tizemniho
hlediska, a to na dopravu vnitrostatni a dopravu mezinarodni. Dal§im
vyznamem, ktery muzeme pojmu doprava pfifadit je, Ze dopravou se
rozumi jeden ze sektor narodniho hospodatstvi, ktery v poslednich
letech prosel velice dynamickym vyvojem.

Za dopravce je pak oznafovan ten, kdo dopravu provadi, ¢ili

provozovatel dopravnich prostfedku, ktery svou ¢innost kona vlastnim

19 Kotenem slova je nejmensi nedélitelna &ast slova, tzv. foném, ke kterému se pfiddvaji piedpony,
piipony ¢i koncovky, ¢imz dochazi ke zménam jeho vyznamu. V ptipadé¢ slov doprava a pireprava je pak
kofenem ,,prav®. Napi. do-prav-it, pie-prav-ni, vy-prav-¢i atd.

20 Napt. NOZ, natizeni vlady &. 1/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vefejnou a drazni nakladni dopravu,
zak. €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, pouziva pojem pieprava, ale zak. ¢. 49/1997 Sb., o civilni
letectvi pouziva na nékterych mistech pojem doprava, piestoze v uvedenych kontextech znamenaji pojmy
totéz.

21 Naptiklad BRINKE, J. Uvod do geografie dopravy. 1. vydani. Praha: Karolinum, 1999, str. 4, uvadi
definici dopravy jako zamérné a organizované piemisténi véci a osob uskutectiované po dopravnich
cestach. Dalsi vymezeni pojmu doprava pfinasi PERNICA, P. et al. Doprava a zasilatelstvi. 1. vydani.
Praha: ASPI Publishing, 2001 str. 20., uvadi, ze doprava je proces pfemistovani hmotnych statka lidi a
Zprav v prostoru a ¢ase.
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jménem, pro cizi potfebu, za ucelem dosazeni zisku a za podminek
stanovenych platnymi pravnimi piedpisy.

Pojem pteprava je vyslovné obsazen v NOZ. Miuzeme fici, ze se
jedna o pojem SirSi nez doprava. Jako pfepravu mizeme oznacit souhrn
¢innosti, slouzicich k pfemistovani osob ¢i ndkladi do mista urceni.
Jednda se tedy o urcity proces, pfi kterém je vyuzivadno dopravy. Pieprava
zahrnuje i ¢innosti jiné nez jen faktické pfemisténi osob ¢i véci. V tomto
pojmu jsou zahrnuty i1 dal§i ukony spojené s pfepravovanim osob ¢i
nakladu, jako napf. nalozeni a vylozeni =zbozi, skladovani zbozi,
odbaveni vyvozni a celni dokumentace, vydani nalozného listu apod.??
Pieprava také byvala oznaovana jako jeden z uzite¢nych produktu
dopravy.®

V oblasti prava soukromého by tedy mél byt sprdvné pouzivan
pojem pteprava, hovofime pak o pfepravnich smlouvach, nikoliv
dopravnich smlouvach. V NOZ je upravena smlouva o piepravé véci,
nikoliv smlouva o dopravé véci. Proces uskute¢novani ptepravy je tedy
¢innosti, ze které vznikaji smluvnim stranam préava a povinnosti.

Pifepravcem je pak ten, kdo wuzavira s dopravcem smlouvu
(protistrana dopravce), tedy subjekt pro kterého provadi dopravce
pfepravu, klasicky jim bude odesilatel.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze ani pojmy dopravni a pfepravni
pravo nebudou pojmy zcela synonymnimi. Pfepravni pravo je pravem
zavazkovych vztaht, kdy si smluvni strany zavazuji k vzdjemnému
plnéni zavazkd. V tomto pfipad¢ jde tedy o oblast prdva soukromého,
kde smluvni strany na zaklad¢ své vule zakladaji smluvni vztahy a sami
si upravuji sva prava a povinnosti. Do této kategorie pak budou patfit
pravé smlouva o pfepravé véci, smlouva o prepravé osoby ¢i smlouva o

provozu dopravniho prostiedku.

22 ROZEHNALOVA, N. Pravo mezinarodniho obchodu. 3. vydani. Praha: Wolters Kluwer, a. s., 2010, s.
509 pak oznacuje pfepravu jako veSkeré ukony souvisejici s tim, aby se zbozi ¢i osoby pomoci
dopravniho prostiedku premistily.

23 PERNICA, P. et al. Doprava a zasilatelstvi. 1. vydani. Praha: ASPI Publishing, 2001, s. 18 krom toho
uvadi, Ze preprava je realizaci technického, ekonomického a pravniho spojeni dopravy s jinymi odvétvimi
narodniho hospodafstvi.
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Pravo dopravni je predevSim pravem vefejnym; zejména se jednd o
pravni ptredpisy, které upravuji podminky pro provozovani jednotlivych
druhi dopravy, povinnosti osob, které dopravu provozuji, technické
podminky pro dopravni prostifedky apod. Zde neni rovnost subjektl jako
u vySe uvedenych piepravnich smluv, ale je zde vztah mezi statem,
jakozto nadfazenym subjektem stanovicim pravidla a osobou, jez musi
plnit pozadavky na néj takto kladené. Jako pfiklad miZeme uvést silni¢ni

pravo.?*

2.3 Rozdil mezi smlouvou zasilatelskou a smlouvou o prepravé véci

V ptipadé, ze ma urcity subjekt zdjem o pfepravu véci, je tieba
rozliSovat, jakou smlouvu, respektive jaky smluvni typ uzavie. Ma totiz
moznost uzaviit bud smlouvu pfimo s dopravcem, nebo muze vyuzit
sluzeb zasilatele a uzaviit smlouvu zasilatelskou. Ob¢é tyto smlouvy se
tykaji ptepravy véci, pfesto je vSak zapotfebi tyto smluvni typy disledné
rozliSovat. U téchto smluvnich typl jsou nikoliv nepodstatné rozdily, a
to zejména pii feSeni odpovédnostnich otazek, ale tak I u prav a
povinnosti jednotlivych smluvnich stran.

NOZ v § 2555 definuje smlouvu o pfepravé véci jako smlouvu,
kterou se dopravce zavazuje odesilateli, ze pfepravi véc z mista urceni
do mista odeslani a odesilatel se zavazuje zaplatit dopravci ptepravné.

Jedna se tedy o dvoustranny vztah mezi smluvnimi stranami,
kterymi jsou dopravce a odesilatel. Dopravce se uzavienim této smlouvy
zavazuje prepravit véc z jednoho mista do mista druhého, coz znamena,
ze dopravce dopravu provadi a to vlastnim jménem a na vlastni ucet.
Dopravce je tedy subjektem provadéjicim piepravu; neznamena to vSak,

ze by k provedeni pfepravy nemohl uzit jinych fyzickych ¢i pravnickych

2 Do této kategorie pak spadaji zakony napf. zék. ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, zak. ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou provozem
vozidla, zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a jiné.
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0s0b.® Za splnéni zavazku je v§ak odpovédny odesilateli on sam. Stejné
tak mé& povinnost nahradit odesilateli Skodu vzniklou na zésilce.
Piepravu provadi s odbornou péc¢i a ve sjednané lhuté. Druhou smluvni
stranou je odesilatel, jehoZ povinnosti je pifedat dopravci zéasilku vcéetné
potiebnych listin, udé¢lit dopravei pokyny nutné k fddnému provedeni
pfepravy a v neposledni ftadé zaplatit dopravci sjednanou uplatu.
Jednotlivé aspekty pfepravni smlouvy budou podrobnéji rozebrany nize.
Z jiz uvedeného vSak vyplyva, ze podstatou smlouvy o pfepravé véci je
zavazek dopravce pfepravu provést.

Ke smlouvé zasilatelské pak NOZ uvadi, Ze touto smlouvou se
zasilatel zavazuje piikazci, obstarat mu vlastnim jménem a na jeho ucet
pfepravu zasilky z urc¢itého mista do jiného urcitého mista, pfipadné i
obstarat nebo provést ukony s pfepravou souvisejici, a ptikazce se
zavazuje zaplatit zasilateli odménu.?®

Stézejnim rozdilem oproti smlouvé o pifepravé véci je zavazek
zasilatele obstarat pfepravu zasilky, nikoliv tedy pfepravu provést.
Ustfednim pojmem je tedy obstarani. To znamena, e charakteristickou
¢innosti zasilatele neni vlastni fyzicky vykon pfepravy véci z mista
odeslani na misto urceni, ale zajisténi pifepravy dané zasilky, spocivajici
zejména v uzavieni pfislusné smlouvy s dopravcem.?” Obstarani pfepravy
vSak zahrnuje i zajiSténi dalSich organizac¢nich a pravnich ukonl nutnych
k fadnému obstarani prepravy. Zasilatelem je tedy pfikazci poskytovan
urcity ,,balik* dohodnutych sluzeb.

Jak jiz slovo obstarani evokuje, tak smlouva zasilatelska, je
specidlnim typem smlouvy komisionaiské.?® V piipadé, ze by byla uréitd
zaleZitost v obCanském zdkoniku v ustanovenich o smlouvé zasilatelske
neupravena, je nutno pfihlédnout k ustanovenim o komisi.?® Podpirné

pouzité smlouvy komisionatské bylo jiz uvedeno i Vv upravé

% Jedna se pak o tzv. subdopravce, o kterém bude bliZe pojednéno niZe.

2§ 2471 NOZ

2T KROFTA, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. 1. vydani. Praha: Leges, 2009, s. 44.
28 POSPISIL, M. Obchodni zavazkové vztahy. 1. vydani. Praha: Metropolitan University Prague Press,
2012, s. 222.

2 § 2482 NOZ

21



pfedchazejici, tedy v ObchZ, ze kterého je soudasna uprava pievzata.®
Smlouva zasilatelska i smlouva komisionafskad se byvaji oznacovany jako
smlouvy pifikazniho typu neboli smlouvy zprostfedkovatelské.

Rozdilem mezi smlouvou o piepravé véci a smlouvou zasilatelskou
se zabyval i soud. Nejvy$si soud CR v rozsudku ze dne 10. 10. 2012, sp.
zn. 31 Cdo 488/2010, uvedl, ze zatimco smlouvou o pfepravé véci se
dopravce zavazuje za uplatu prepravit véc (zasilku), smlouva zasilatelska
je druhem smlouvy komisionatské a touto smlouvou se zasilatel zavazuje
nikoliv pfepravit véc, ale obstarat pfepravu véci. Jde tedy o typ smlouvy
obstaravatelské.

K tomu, aby se jednalo o smlouvu zasilatelskou, je nutné, aby
smlouva vyslovné obsahovala zavazek zasilatele piepravu obstarat.®
Pokud by v ujednané dohod¢ tento zavazek nebyl obsazen, nejednalo by
se o smlouvu zasilatelskou. Jako ptfiklad uved'me jednu ze zasilatelskych
spolecnosti plsobicim na c¢eském trhu, kterda ve svych smlouvach
odkazuje na ji vydané pifepravni podminky, ve kterych je vyslovné
uveden zavazek obstarani piepravy, kdyz je v téch podminkach uvedeno:
»Na zdkladé téchto zasilatelskych podminek systéemu TOPTRANS (dale jen
., Podminky ) zasilatel obstardva prepravu zdsilek po tizemi Ceské republiky a z Ceské
republiky na tizemi Slovenské republiky*.>

U zasilatelské smlouvy neni vyZzadovana pisemna forma, zasilatel
ma vSak opravnéni, aby mu byl dédn pisemné ptfikaz k obstarani ptepravy
(zasilatelsky ptfikaz), pravé tehdy, neni — li smlouva uzavirdna pisemné.
Zakon vS8ak neurcuje, co by mél pfikaz k obstarani pifepravy obsahovat.

Lze dovodit, ze by zasilatelsky pfikaz mé&l obsahovat takové nélezitosti,

3 Rozsudkem Nejvyssiho soudu Ceské republiky sp. zn. 29 Cdo 2629/2000, ze dne 30. 4. 2003 bylo
definovano, co se rozumi ustanovenim, Ze se na zasilatelstvi pfiméfen¢ pouzije ustanoveni o komisi, a to
timto zpsobem: ,,Primérenou aplikaci ustanoveni o smlouvé komisionarské na zasilatelskou smlouvu se
rozumi takové pouziti prislusnych ustanoveni o komisionarské smlouvé, podle kterého se na postaveni
zasilatele, coby obstaravatele prepravy véci, primérené vztahuji ustanoveni o pravech a povinnostech
komisionare, coby osoby, jez pro komitenta zarizuje vlastnim jménem na jeho ucet urcitou obchodni
zalezitost; pro vedlejsiho ucastnika pak primérené plati ustanoveni o pravech a povinnostech komitenta®.
3L KROFTA, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. 1. yvdani Praha: Leges, 2009, s. 240.
32 Zasilatelské podminky systému TOPTRANS. www.toptrans.cz [online]. 2013 [cit. 2013-10-25].
Dostupné z: http://www.toptrans.cz/portal/page/portal/public_www/Dokumenty%20na%20
web/Zasilatelske%20podminky%20203132010.pdf.
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jaké méa mit zasilatelskda smlouva. Pro uUplnost, je tfeba podotknout, Ze
zasilatelsky pfikaz nemd povahu cenného papiru.

Zasilatelska smlouva by tedy méla obsahovat jasnou identifikaci
smluvnich stran, zavazek zasilatele obstarat pfepravu véci, urceni
pfepravované véci, stanoveni mista odeslani a mista dodani a zéavazek
ptikazce k uhrad¢ uplaty za obstarani prepravy zasilatelem. Tyto udaje,
jakozto podstatné obsahové nalezitosti, by mély byt v ftddné zasilatelské
smlouvé obsazeny. Dal$i ujednani ucastniki smlouvy vyloucena nejsou,
je zcela na vuli stran, jakym zplUsobem uzaviranou smlouvu upfesni a
jaka dalsi ujednani do smlouvy zahrnou.

Zakladnimi povinnostmi z uzavirané zasilatelské smlouvy plynouci
zasilateli tedy jsou zdvazek obstarat piepravu zasilky, plnit pokyny
ptikazce, ptipadné upozornit na nespravnost jeho pokyni a vynakladat
odbornou péci pfi plnéni téchto pokynt. Dale je pfikazce povinen
sledovat zésilku a v pfipadé nebezpeli zdésilce hrozici, je povinen o
tomto informovat piikazce. Pokud by zasilatel tuto povinnost nesplnil,
odpovidal by ptfikazci za Skodu, ktera by na zésilce vznikla. Zasilatel je
dale povinen informovat pfikazce o uzavieni piepravni smlouvy
s dopravcem a poskytnout mu udaje o tomto dopravci. K zakladnim
povinnostem zasilatele mohou pfistoupit povinnosti mezi smluvnimi
stranami dohodnuté, napf. povinnost zasilatele pojistit pfepravovanou
zasilku.

Piestoze ma zasilatel dopravu nikoliv provést, ale obstarat, tak
v praxi casto dochazi k tzv. samovstupu zasilatele. Pokud to neni
zasilatelskou smlouvou vyslovné zakazdno, pak tomuto pocinani
zasilatele nic nebrani. Zasilatel tedy nesjedna provedeni piepravy
s dopravcem, ale pfepravu provede sam. Takovyto krok ma zasadni
vyznam na zménu pravniho postaveni subjektl. Zasilatel se timto krokem
stava vlastn€ dopravcem, a to se vSemi disledky pro néj z toho plynouci,

pfi¢emz zfejmé nejpodstatné&jsi jsou dasledky odpovédnostni.?

33 KROFTA, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. 1. vydani. Praha: Leges, 2009, s. 46.
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Povinnosti ptfikazce odpovidaji pravim zasilatele. Ma - li tedy
zasilatel prdvo na to, aby mu byla poskytnuta uplata, je povinnosti
pfikazce tuto uplatu zasilateli zaplatit. Povinnost zaplatit Uplatu ma
ptikazce v dohodnuté dob¢ a v pfipadé ze si strany nedohodly dobu, tak
ma povinnosti zaplatit uplatu bez zbytecného odkladu poté, kdy zasilatel
zajistil obstarani ptepravy. V pfipadé, ze by ptikazce nezaplatil, ma
zasilatel k zasilce zastavni prdavo. Pokud neni vySe odmény ujednana,
nalezi zasilateli pfiméfend odména, jakéd se v dob¢ uzavieni smlouvy a za
obdobnych podminek poskytuje. Piikazce méa kromé zavazku zaplatit
uplatu dale povinnost uhradit zasilateli ucelné vynaloZzené néklady
S obstaranim pfepravy. Z povinnosti netykajicich se placeni, ma pfikazce
povinnost vydat na Zadost zasilatele vySe uvedeny pisemny zasilatelsky
pfikaz. Dulezitou povinnosti pfikazce je pak zcela neopominutelna
povinnost udélit samotny pokyn Kk obstarani pfepravy a udé&lit zasilateli
nutné instrukce K obstarani prepravy.

Z jiz uvedeného plyne, ze zasilatel pfepravu zasilky obstarava a za
obstarani pfepravy je také zodpovédny, nikoliv vSak za vlastni provedeni
piepravy, za které je odpovédny dopravce (pokud se vSak timto
dopravcem nestal zasilatel na zdklad¢ tzv. samovstupu). Zasilatel je
odpovédny za Skodu zplsobenou na pfevzaté =zasilce. Jedna se o
odpovédnost objektivni, tedy odpovédnost bez ohledu na zavinéni.
Jakmile zasilatel pfevezme zésilku, odpovid4d za Skodu, ktera na této
zasilce vznikne po dobu, kdy ji ma ve své dispozici, az do okamziku, kdy
dojde k pfevzeti zasilky smluvnim dopravcem.3* Z této odpovédnosti se
muze vyvinit pouze tehdy, prokaze - li, Ze Skodu neSlo odvratit ani
s vynalozenim odborné péce.

Zasilatel muze obstaranim ptepravy zasilky poveéfit dalsi osobu.
Tato osoba je nazyvana jako mezizasilatel, Zasilatel se vSak timto
nezbavuje odpovédnosti, nybrz odpovidd ptikazci za tohoto

mezizasilatele tak, jako by obstaraval piepravu sam.®

3 KROFTA, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. 1. vydani. Praha: Leges, 2009, s. 45.
3 Tamtéz.
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Zasilatel nese odpovédnost i za to, Ze nesplni svou povinnost
informovat pfikazce o uzavieni pfepravni smlouvy s vybranym
dopravcem. Existence této odpovédnosti je zcela logickd, nebot pro
pfikazce je nutné znat, s kym byla uzaviena pfepravni smlouva. Zejména
je to pro né&j nezbytné v situaci, kdy pfi provadéni piepravy dojde ke
Skod¢ na zasilce, k tomu, aby védél, na jakém subjektu ma uplatiovat
vzniklou skodu. Neni - li mu vSak tato informace poskytnuta, odpovida

136, nebot se

za Skodu na zasilce vzniklé béhem pifepravy pfimo zasilate
predpoklada, ze doslo k samovstupu samotného zasilatele. V neposledni
fad¢ je zasilatel odpovédny za splnéni pokyni ptrikazce, nebot nesplnéni
jeho pokynl by bylo poruSenim sjednaného zéavazku. Je vSak povinnosti
zasilatele upozornit pifikazce na nesprdvnost jeho pokynt.

Podstatou smlouvy zasilatelské je tedy pfepravu obstarat.
Obstarani zahrnuje mnoho dil¢ich <¢innosti, pficemz zfejmé tou
zvlaStnim typem smlouvy komisionafské, jejimz hlavnim ucelem je
zprostitedkovat (nikoliv tedy pfimo provést) pro komitenta — pfikazce

pfepravu z jednoho mista do mista dalSiho.

% Rozsudek Nejvyssiho soudu CR sp. zn. 32 Odo 1254/2005 ze dne 26. 9. 2007.
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3. Smlouva o prepravé véci

3.1 Obecné ke smlouvé o prrepravé véci

Uprava smlouvy o piepravé véci je obsazena Vv zakon& &. 89/2012
Sb., obéansky zakonik® (ddle NOZ). Konkrétni znéni § 2555 NOZ je
nasledujici: ,,Smlouvou o prepravé véci se dopravce zavazuje odesilateli, Ze prepravi
véc jako zasilku z mista odeslani do mista urceni, a odesilatel se zavazuje zaplatit
dopravci prepravné “.

Text duvodové zpravy Kk apravé smlouvy o prepravé véci je
pomérné struény, kdyz Kk apravé uvadi jen toliko, Ze predmétné
ustanoveni se pifebira z ObchZ bez podstatnych zmén s tim, ze navrh
ustanoveni o smlouvé o piepravé veéci je oproti soucasné uprave
piehlednéji systematicky uspotradan a rovnéz ustanoveni o nalozném listu
jsou vyclenéna do zvlastniho pododdilu.

Zakladni ustanoveni smlouvy o pfepravé véci mad kogentni
charakter.® K tomu, aby se jednalo o smlouvu o pifepravé véci, je nutné,
aby ze smlouvy vyplyval zavazek provést prepravu, zavazek zaplatit za
provedeni pfepravy, uréeni smluvnich stran, uréeni véci a urceni mista
odesldani a mista urceni.

S ohledem na charakter nového obcanského zdkoniku, je pfihodné
klast si otazku, co by se stalo v pfipadé, Ze by takovéto podstatné
nalezitosti smlouvy chybély. Nelze se v Zadném piipadé¢ domnivat, a to
zejména s ohledem na § 574 NOZ, kterym je vyjadiena zasada potius valeat
actus quam pereat, Ze by takovato umluva mezi smluvnimi stranami byla
neplatna. Avsak v pfipadé¢, Zze by smlouva vySe uvedené nalezitosti
neobsahovala, je takovouto smlouvu nutno podfadit pod jiny smluvni

typ, jehoz nalezitosti spliiluje nebo uvazovat o tom, Ze se jedna o

37 Smlouva o piepravé véci je v NOZ fazena do &asti ¢tvrté, relativni majetkova prava, hlavy druhé,
zévazky z pravnich jednani, dilu sedmého, zavazky ze smluv o pfepravé, oddilu prvého, preprava osob a
véci, pododdilu druhého.

38 Rozsudek Nejvyssiho soudu CR, sp. zn. 23 Cdo 2704/2009 ze dne 25. 11. 2009.
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smlouvu inominatni. Pfi vykladu pravniho jednani smluvnich stran je pak
nutné ptihlizet k tomu, co strany svym jednanim zamys$lely, respektive
jaky byl jejich umysl.

Vétsina ustanoveni ve ¢tvrté ¢asti NOZ ma dispozitivni charakter.
Kogentni povahu maji vétSinou pouze tvodni ustanoveni k pfislu§nému
smluvnimu typu, jimiz je dand smlouva charakterizovdna. Dohodou
smluvnich stran je tedy mozné Cetnd ustanoveni, kterd jsou obsazena
v NOZ, ménit. AvSak aby byla mezi stranami uzaviena smlouva, ktera je
v NOZ vyslovné upravena, musi spliiovat obsahové nalezitosti, které ji
vymezuji oproti jinym smluvnim typtm.

Kromé nélezitosti, které dany typ smlouvy identifikuji, je
s ohledem na skute¢nost, Ze se jednd o oblast soukromého préava, kde
plati zdsada smluvni volnosti stran, mozné dohodnout i dal$i ujednéani,
kterymi smluvni strany vyslovné upravenou smlouvu modifikuji a
dopliiuji. Ptiklad lze uvést pravé na smlouvé o piepravé véci, kterd
zpravidla kromé& vySe uvedenych podstatnych obsahovych néleZitosti
obsahuje i dalsi ujednani napf. o Case nakladky, dodaci lhuté, vysi
pfepravného, 0 povinnosti sjednat pojisténi zasilky ¢i 0 smluvnich
sankcich za poruSeni smlouvy apod.

Smlouva o ptepravé véci je tedy dvoustrannym shodnym projevem
vile, z né¢hoz vznikaji nize specifikovana prdva a povinnosti dopravci a
odesilateli. U¢elem sjednani piepravni smlouvy je tedy uplatné
provedeni pfepravy véci Z mista odeslani do mista urceni.

Ustanoveni v obCanském zdkoniku o smlouvé o prepravé véci ma
obecnou povahu,39 to znamena, ze zakonik nerozliSuje, zda se bude

~ 7

jednat o prepravu silniéni, ¥i¢ni, namoini ¢i leteckou. Upravu specifik
pro jednotlivé druhy pieprav ponechdva obcansky zakonik na dalSich
nize uvedenych zakonech ¢i podzakonnych ptfedpisech. Tyto normy pak
obsahuji bliz§i upravu, kterd se dotyka detaild jednotlivych druhi

pfepravy.

3 PLIVA, S. Obchodni zavazkové vztahy, 2. vydani. Praha: ASPI, a. s. 2009, s. 258.
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V ptfipad¢ provaddéni mezinarodni pfepravy je pak nutno pouzit
upravy, ktera je obsazena v mezinarodnich smlouvach. Tyto smlouvy,
k jejichz ratifikaci dal Parlament souhlas a kterymi je Ceska republika
vazana, jsou soucasti pravniho fadu a v pfipadé, Ze stanovi néco jiného
nez zakon, pouzije se téchto mezinarodnich smluv.® Pfikladem je pak
Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nikladni dopravé,
znama téz jako Umluva CMR.

Lze tedy shrnout, ze smlouva o pfepravé véci je smlouvou
dvoustrannou, neformalni, konsensualni, uplatnou, synallagmatickou,

kterd zaklada zavazkovy pravni vztah mezi dopravcem a odesilatelem.

3.2 Uzavreni a forma smlouvy

Smlouva o pfepravé véci méa konsensudalni charakter. To znamena,
ze ke vzniku smlouvy neni tfeba, aby dopravce fakticky pfevzal zasilku
k ptepravé. Ke vzniku dochazi jiz souhlasnym projevem vile smluvnich
stran a neni nutné jejich realné konani.

Smlouva je tedy wuzaviena v okamziku, kdy je néavrh smlouvy
(objednavka piepravy) pfijat druhou smluvni stranou. Navrh zpravidla
¢ini odesilatel a pfijima jej dopravce. Pravni jednani sméfujici
kK uzavieni smlouvy je nabidkou, pokud obsahuje podstatné nalezitosti
smlouvy. Nabidka, ktera je uéinéna ustné, musi byt pfijata bezodkladng,
jinak zanika, ledaze plyne néco jiného z obsahu této nabidky nebo
z okolnosti, za kterych byla ué&inéna.** Nabidka, ucinénd v pisemné
podob¢é vic¢i nepfitomné osobé, musi byt pfijata ve lhité uvedené
vV nabidce a Vv piipad¢, ze lhlGta uvedena neni, tak v dob& pfiméiené
povaze piepravni smlouvy a rychlosti prostiedkl, jeZ navrhovatel pouzil
pro zaslani nabidky.*? Avsak i tehdy, doslo — li k pozdnimu pfijeti

nabidky, ma toto pozdé&jsi ptijeti ucinky pftijeti vcasného, pokud

40 ¢1. 10 zak. &. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky
4§ 1734 NOZ
42§ 1735 NOZ
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navrhovatel bez zbyte¢ného odkladu alespon ustné vyrozumi osobu, které
nabidku ucinil, Ze pfijeti povazuje za vcasné nebo se zafne chovat ve
shodé s nabidkou.®®

Do doby, nez je nabidka pfijata, miaze byt odvolana. Je vSak tieba
rozliSovat odvolatelnou a neodvolatelnou nabidku. Neodvolatelna je
takova nabidka, ve které je jeji neodvolatelnost vyslovné vyjadiena,
nebo plyne - li to z jednani stran o uzavieni pfepravni smlouvy, z jejich
pfedchoziho obchodniho styku nebo zvyklosti. AvSak i neodvolatelnou
nabidku lze zrus$it, dojde - 1i druhé strané zruSovaci projev difive nebo
soucasné s doru¢enim nabidky.* Navrh pfepravni smlouvy nemtze byt
odvolan ve lhaté uréené pro jeji prijeti, ledaze je toto prdvo v nabidce
vyhrazeno. Navrh nelze odvolat, pokud je v ném vyjadiena jeho
neodvolatelnost.*® Odvolat nabidku lze tehdy, pokud odvolavaci projev
dojde druhé stran¢ dfive, nez druhd strana odesle pfijeti nabidky.

Pfijmout navrh smlouvy je nutné bez jakychkoliv dodatkt, vyhrad,
omezeni ¢i jinych zmén, nebot takovéto jednani je povaZovano za
odmitnuti nabidky a je brano za novy navrh smlouvy. Smlouva je vsak
platné uzaviena v pfipadé, Ze dodatky podstatné neméni podminky
navrhované smlouvy a navrhovatel bez zbyte¢ného odkladu takovéto
pfijeti neodmitne. Odpovéd na otdzku, co se rozumi podstatnou zménou
podminek, poskytne az judikatura. AvSak v ptfipadé smlouvy o pfepravé
véci, lze dovodit, Ze za podstatnou zménu by mohlo byt povaZzovano
napt. zména vySe dopravného, posun terminu dodéani, ¢i zapojeni
subdopravce i pfes vyslovny zdkaz odesilatele.

Projevem vile, kterym je nabidka pfijimdna, je pak nutno chéapat
takové jedndni, ze kterého vyplyva zajem smlouvu uzavtit. Dopravce
bud tedy pfijeti navrhu pisemné potvrdi nebo jinak projevi svou vuli

provést pfepravu a byt tedy Gcastnikem smlouvy, napt. fyzicky pfevezme

43§ 1743 odst. 1 NOZ
4§ 1737 NOZ
% § 1738 NOZ
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zasilku k ptepravé. Mlceni nebo necinnost samy o sobé& pfijetim navrhu
nejsou.*

Ptestoze v NOZ je obsazeno pravidlo, Ze ptfi vykladu préavniho
jednani je tfeba spiSe hledat duavody pro jeho platnost neZz jeho
neplatnost, je nutné, aby pravni tkon splitoval zédkladni kritéria fadného
pravniho ukonu. Aby se tedy jednalo o platné pravni jednani, kterym
dochazi ke vzniku smlouvy, nesmi chybé&t vile jednajicich osob. Osoba
smlouvu uzavirajici musi sama chtit a mit zajem ji uzavtit. Nebylo by
tedy platnym prdvnim jedndnim, byla — li by smlouva uzavirana pod
fyzickym ¢i psychickym donucenim, tedy nikoliv z vlastni vile ale
Z donuceni. Uzavirdni pfepravni smlouvy pod natlakem nebo z donuceni
v§ak bude v pfipadé smlouvy o piepravé véci spisSe ojedinélym jevem.

Projev vile uzavtit smlouvu musi byt udinén vazné. Nevaznym
projevem vule se mé& na mysli napf. uzavieni smlouvy v Zertu, pfi
hereckém piedstaveni apod.

Dohodnuta smlouva musi byt urcitda a srozumitelna. Piestoze je
v NOZ favorizovana platnost pravniho jednani pied neplatnosti, tak
pokud ani pfi pouziti vykladovych metod nelze urcit obsah smlouvy,
nelze ji povazovat za platné uzavienou. Pokud vsak smluvni strany
dodatec¢né vyjasni jejich projev vile, neptfihlizi se k vadé pravniho
jednéani a na toto jednéani se hledi, jako by tu bylo od pocatku.*’ Zpisobi
- 1i néktera ze stran neplatnost pravniho jednani, nemuze se této
neplatnosti dovolavat nebo wuplatnit vyhodu z neplatného pravniho

8 Toto ustanoveni je vyjadienim zasady nemo

jednani pro sebe.?
turpitudinem suam allegans auditur.

Piestoze bezpochyby v NOZ dochéazi k uptednostiovani platnosti
pravniho jednani ptfed jednanim neplatnym, tak i zde je upravena
absolutni neplatnost prdvniho jednani. Soud pak i1 bez néavrhu stran
ptfihlédne k neplatnosti, pokud se takové jednani pfici dobrym mravim,

odporuje zdkonu a zjevné naruSuje vefejny poiadek. Ddale je jednani

4§ 1739 odst. 1 NOZ
478 553 odst. 2 NOZ
8§ 579 NOZ
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neplatné v ptipadé, ze pravni jednani zavazuje K plnéni od pocatku
nemoznému.*

Smlouva o pfepravé véci je smlouvou neformalni, a tudiz k jejimu
uzavieni neni nutnd pisemnd forma. Uskalim ustnich smluv v$ak byva
prokazovani skutecnosti, ze byly uzavieny a zejména prokéazani jejich
obsahu. V ptipadé, ze je dana smlouva o pfepravé véci uzaviena pouze

ustn¢, mohou byt dikaznim prostfedkem o jejim uzavieni tzv. pfepravni

dokumenty, o kterych bude bliZze pojednano v kapitole 3.7.

3.3 Podstatné obsahové nalezitosti smlouvy

Dle vyse uvedeného je nutna k uzavieni smlouvy, jakoZzto projevu
pravniho jednani, shodna vile smluvnich stran. K tomu, aby bylo mozné
takto vyjadfenou shodnou vuli podfadit pod urcity smluvni typ, je nutné,
aby obsahovala podstatné nalezitosti daného smluvniho typu, které jsou
stanoveny v zakladnich ustanovenich pro kazdou z téchto smluv.

Podstatou smlouvy o pfepravé véci je zavazek dopravce za uplatu
pfepravit zasilku z mista odesldni do mista urceni. Aby bylo moZné
oznaclit pravni jednadni stran za uzavieni smlouvy o pfepravé véci, musi
smlouva obsahovat tyto podstatné nalezitosti: identifikace smluvnich
stran (odesilatel a dopravce), zavazek dopravce provést pifepravu zasilky,
zavazek  odesilatele  zaplatit uplatu  (pfepravné), identifikace
pfepravované zasilky, oznac¢eni mista odesldni a mista urceni.

Ptfesné oznaceni subjektl uzavirajicich smlouvu je dulezité¢ v kazdé
smlouvé, nejen ve smlouvach ptepravnich. Z jejich oznafeni musi byt
zcela jasné a nepochybné, kdo je subjektem smlouvy. Ugastnici smlouvy

mohou byt uvedeni jak pfimo na smlouvé o piepravé véci, tak na

49 § 588 NOZ
50 § 1746 NOZ
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pfepravnim dokumentu.®

Pro ptesné oznaceni fyzické osoby, byva
K jejimu jménu pfipojovano datum narozeni a bydlisté. Pro pfesnou
identifikaci osoby pravnické je vhodné kromé sidla podnikdni uvést i1
identifikacni c¢islo. V praxi je také velmi praktické uvést u daného
subjektu bankovni spojeni a dale kontaktni tidaje (telefonni a emailové
spojeni), a to z divodu fakturacnich ¢i pro pfipadné uplatiiovani narokt
Z ptepravni smlouvy.

Po nabyti G¢innosti NOZ nezavisi na tom, zda smlouvu uzaviraji
subjekty podnikatelské nebo nepodnikatelské, nebot uprava veskerych
zavazkovych vztahi je upravena pouze v ob¢anském zakoniku.

Zavazek provést piepravu znamend uskutecnit soubor takovych
¢innosti, jejichz vysledkem je pfemisténi zasilky z mista odeslani do
mista uréeni. Zavazek provedeni pfepravy tedy neznamena pouhou jizdu,
let ¢i plavbu s pfepravovanou zasilkou. Hovofime zde o ¢innostech, které
zahrnuji i provedeni doprovodnych ukond, bez nichz by pfeprava
nemohla byt faddné provedena, napf. tedy naloZeni a vyloZeni zbozi,
pojisSténi pfepravované zasilky apod. Zavazek dopravce provést pifepravu
nutné¢ neznamena, Ze provedeni pifepravy musi byt uskutecnéno jim
osobné. Dopravce mulze prepravu provést prostfednictvim dalSiho
subjektu, tzv. subdopravce. Pfi vyuziti subdopravce se vSak dopravce
nezbavuje odpovédnosti vuci odesilateli a odpovidda za provedeni
piepravy, jako by tuto provadél sam. Dopravce je povinen provést
pfepravu s odbornou péci. Odbornd péce je jistym osvédcenim, ze
dopravce je profesional. Odbornou péci se pak rozumi takové zvlastni
schopnosti a dovednosti, které lze od dopravce s ohledem na charakter
jeho ¢innosti oprdvnéné ocekavat.

Smlouva o ptfepravé véci je smlouvou synnalagmatickou, coz
znamena, ze si smluvni strany poskytuji vzajemna plnéni. Povinnosti
jedné smluvni strany provést ptepravu odpovidé povinnost druhé smluvni

strany, za provedeni pfepravy poskytnout uplatu. Smlouva musi tedy

51 Spor o identifikaci smluvnich stran byl jiz rozhodovén i soudné. Zalobce tvrdil, e odesilatelem je jina
osoba, neZ ta, kterd je uvedena v nakladnim listu. Soud rozhodl, Ze biemeno tvrzeni a dikazni bfemeno
zde tizi dopravce (R68/2004).

32



obsahovat zavazek odesilatele zaplatit tuplatu. Pro platné uzavieni
smlouvy v8ak neni vyzadovano, aby smlouva obsahovala pfesnou vysi
uplaty. V zdjmu pravni jistoty smluvnich stran vSak je, aby vySe
pfepravného byla dohodnuta, a aby z uzavirané smlouvy bylo jasné, zda
vV sob¢ poskytnutd Uplata zahrnuje i jiné pravidelné néklady, které jsou
S provadénim dopravy spojeny, napt. skladné, stojné apod.

Déle musi byt ze smlouvy patrné, co ma byt pfepravovano.
Pifepravovana véc se dle NOZ nazyva zasilkou. Jeji pfesnéd specifikace je
dilezita, zejména z divodu, aby s ohledem na jeji rozméry, vahu,
povahu, mohl pifepravce zvolit odpovidajici dopravni prostiedek (napft
automobil typu dodavka ¢i kamion v pfipadé silni¢ni ptepravy) nebo
uzaviit pfislusné pojisténi s ohledem na hodnotu zasilky. Pojem zasilka
bude podrobnéji rozebrdn nize, obecné vSak plati, Zze ¢im pfesnéjSi a
uplné¢jsi tdaje dopravce o zasilce ma, tim kvalifikovanéji mlize prepravu
provést.

Dalsi podstatnou obsahovou nalezitosti je ureni mist, a to mista
odeslani a mista urceni. Misto odeslani a misto ureni musi byt
stanoveno dostate¢né jasné a srozumitelné. Ve smlouvé muze byt tedy
uvedena pfesna adresa mista. UrCitym a srozumitelnym vyjadfenim vSak
budou i jiné formule, napf. slovni spojeni ,,v sidle odesilatele“ nebo
vV ,,Praze na Masarykové nadrazi“. I takovato ujednani lze povazovat za
dostate¢né urcita. Naopak neurc¢itym ujednanim by bylo, napt. kdyby ve
smlouvé byl zéavazek dopravit zasilku do ,severonémeckého ptistavu*
V takovém ptipadé¢ by dopravce, pokud by mu tedy nebylo misto znamé
z ptedchéazejici praxe, mé¢l divodné problémy urcit misto, kam zasilku
dopravit. Z takovéhoto ujednani lze dovodit, ze piestoze byl formalni
pozadavek stanoveni mista urceni splnén, neni takovéto ujednani mista
dostate¢né urcité, a tudiZz nelze na takovéto ujednani hledét jako na
platné pravni jednani. V praxi byva ujednani mista urceni spojeno i s
ujedndnim terminu dodani. Misto odeslani a misto dodani mohou lezet
V riznych statech. V takovém piipad¢ pak byvaji aplikovany mezindrodni

umluvy.
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3.4 Vymezeni zakladnich pojmii

Ustanoveni o smlouvé o pfepravé véci obsahuje nékolik dilezitych
pojmu, které si zaslouzi byt blize osvétleny. Mezi tyto patii pojem
zasilka, prepravné a subjekt, ktery i kdyz nebyva pravidelné smluvni

stranou, tak se Casto v pfepravnim vztahu objevuje - pfijemce.

34.1 Zasilka

Zakonik hovofi o tom, Ze dopravce je povinen piepravit véc jako
zasilku. Zasilka je tedy véci. Véc v pravnim smyslu je dle NOZ vse, co
je rozdilné od osoby a slouzi potiebé 1idi.>® Obc&ansky zakonik dale
rozdéluje véci na hmotné a nehmotné. Hmotnou véci je pak ovladatelnd
¢ast vnéjsiho svéta, jez ma povahu samostatného predmétu.>® Z povahy
smlouvy lze dovodit, ze zasilkou bude véc hmotna a movita. Zasilkou se

tedy rozumi cokoliv, co mize byt zasildno.%

V praxi nejcastéji
pfepravovanymi vécmi budou véci ve smyslu zbozi. Pijde tedy napi. o
nabytek, soucdsti automobild, ovoce atp. Je zdkladni povinnosti
odesilatele, aby zasilku specifikoval. Na zakladé pokynd odesilatele, pak
muze dopravce fadné prepravu véci provést. Cim piesnéjsi udaje
poskytne odesilatel, tim kvalifikovanéji mize byt pfeprava provedena. Je
velice podstatné, jaké zbozi je pfepravovano, jakou povahu ma a v jakém
mnozstvi je pfepravovano. Je nepochybné rozdilné, zda je ptepravovano
napt. rychle se kazici zbozi (ovoce) nebo zbozi bézné ,nekazici se*.
Odlisnosti jsou pfi pifepravé vysoce nebezpecnych véci (napt. tfaskaviny)
a zbozi, které samo o sob¢é neptedstavuje nebezpeci. Dopravce dle druhu

a povahy zbozi zvoli vhodny dopravni prostfedek, napt. chladirensky viz

52§ 489 NOZ

53§ 496 odst. 1 NOZ

5 ELIAS, K. et al. Obgansky zakonik: velky akademicky komentai. Uplny text zdkona s komentafem,
judikaturou a literaturou podle stavu k 1. 4. 2008. Praha: Linde, 2008, 2. svazek, str. 2281.
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a pfepravu svéii ptrislusné posadce. Posadka dopravniho prostfedku dle
povahy pfepravovaného zbozi pak musi byt fadné proskolena.

Dalsim aspektem, tykajicim se pfepravované zasilky, je jeji obal.
Obal piepravované zasilky musi byt bezvadnym. Tedy takovym, aby
v diasledku vadného obalu nedoSlo ke Skod€ na zasilce samotné, na
dopravnim prostfedku ¢i jinych zafizenich dopravce, a aby nedoslo
k Gjmam na zdravi lidi. Je — 1li obal vadny a dojde ke S$kodé na
pfepravované zasilce, je to jeden z liberacnich divodu dopravce, nebot
za Skodu vzniklou timto zpisobem neodpovida, a to tehdy, pokud na
vadny obal odesilatele upozornil nebo pokud nemohl vadnost obalu pfti
pfevzeti zasilky poznat. V ptipad¢, zZe v disledku vadného obalu dojde
ke Skod¢ na zdravi osob ¢i ke Skod¢ na dopravnim prostiedku, odpovida
za toto odesilatel, ledaze byla vadnost obalu zjevna nebo dopravci zndma
a odesilatele na toto neupozornil.® V praxi se vadnym obalem mysli
napf. takovy, u kterého dojde k protrzeni a naslednému uvolnéni zasilky.

Kromé véci, jeZ mohou byt pfepravovany bez dalSiho, pak existuji
zasilky, jejichz pieprava ma jista specifika a k Gpravé této prepravy
existuji dalSi ptedpisy. Nejcastéji piepravované zasilky ,zvIastni®
povahy jsou uvedeny vV nasledujicich podkapitolach. Kromé téchto
zasilek nize pfikladem uvedenych, existuji i jiné specifické zasilky, jez
maji sva zvlaStni ustanoveni. Bude se jednat napt. o zbozi podléhajici
rychlé zkaze nebo o nebezpedné zasilky. Ulelem této prace vsak neni
rozebirat podrobnym zplhsobem veSkeré zasilky zvlaStni povahy. Je vSak
podstatné si uvédomit, ze pfestoze uzavirani pfepravni smlouvy je
soukromopravni oblasti, nelze opomenout ani vefejnoprdvni pfedpisy,
jimiz je smluvni svoboda Ilimitovana. Dopravce 1 odesilatel musi
dodrzovat 1 tyto vefejnoprdvni normy a v ptipadé, ze se jedna o pfepravu

mezindrodni, tak i mezinarodni umluvy, popft. evropské pravni piedpisy.

5 § 2566 odst. 3 NOZ
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3.4.1.1 Preprava mrtvol

Kromé véci ve smyslu ustanoveni obanského zakoniku mohou byt
pfepravovany i jiné zasilky, jez vécmi nejsou. Dle NOZ véci neni lidské
télo, ani jeho ¢asti, tiebaze byly od t&la oddéleny.>® | tak mtze byt lidské
télo nebo jeho casti predmétem prepravy. Je vSak tifeba si uvédomit
specifika takovéto prepravy. Lidské télo je predmétem ochrany i po smrti
¢lovéka. Je totiz soucasti osobnosti ¢lovéka a ten méa pravo rozhodnout,
jak bude po jeho smrti nalozeno s jeho télem. Z toho tedy vyplyvaji
divody, pro¢ nelze lidské télo povazovat za véc ve smyslu obcanského
zdkoniku. Na uzemi Ceské republiky plati narodni pravni predpisy,
pficemz zifejmé nejdilezitéjSim zakonem v této oblasti je zak. ¢.
256/2001 Sb., o pohtfebnictvi. V tomto zakoné jsou upravena specifika
pfepravy lidskych ostatkti. Jsou zde vyslovné stanoveny technické
podminky, které musi specialni vozidlo urcené pro ptepravu lidskych
ostatkdi spliiovat. V tomto zakoné je i1 vyslovné zminéna smlouva o
piepravé, a to v tom smyslu, Ze lze uzavtit smlouvu o pfepravé, jejimz
pifedmétem budou lidské ostatky, avSak s tim omezenim, Ze dopravce
musi provést pfepravu pouze vozidlem spliiujicim jiZ zminéné technickée
pozadavky.

S ohledem na stile zvySujici se mobilitu lidi a moZnost cestovat
dochazi k imrtim osob mimo jejich domovsky stat. Jen vroce 2012
zahynulo v zahranié¢i 385 ¢eskych ob&ant.®” P¥eprava lidskych ostatkd je
pfedmétem Uupravy mezindrodnich uUmluv. Zejména se jedna o
Mezinarodni Ujednani o pfepravé mrtvol, znamé téz jako tzv. Berlinské
ujednani (dale téz Ujednani) z roku 1937. Krom¢é tohoto Ujednani
existuje i Dohoda o0 pfevozu zemfelych z roku 1973, ktera pro Ceskou
republiku vstoupila v platnost teprve v relativné nedavné dobé¢, dne 24.
unora 2012 (dale jen Dohoda). Predmétem téchto uprav je zejména

specifikace technickych pozadavka jak na samotné dopravni prostiedky,

% § 493 NOZ ) -
5 Mrtvych Cechl v zahrani¢i loni ubylo. SINDELAR, J. www.E15.cz [online]. 2013 [cit. 2013-10-24].
Dostupné z: http://zpravy.el5.cz/domaci/udalosti/mrtvych-cechu-v-zahranici-loni-ubylo-1004857.
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kterymi jsou ostatky pfepravovany, tak na parametry transportni rakve.
Dtlezitou upravou, kterou mezindrodni tmluvy obsahuji, jsou privodni
dokumenty k mrtvole, v pifipadé¢ Ujednani je to tzv. umrli¢i pas a
v ptipadé Dohody se jedna pravodni list téla zemfelého. Tyto dokumenty
pak obsahuji informace o zemfelém, tedy jméno, datum umrti, pficina
smrti apod. Jsou vydavany ptisluSnymi mistnimi ufady ¢lenskych stati.
V Ceské republice to jsou Krajské hygienické stanice.

Ceska republika i poté, co pristoupila k Dohodé&, ztstava nadale
smluvni stranou Ujednani, nebot mezi signatafi Ujednani jsou i takové
staty, které nejsou smluvnimi stranami Dohody, napi. Egypt, ktery je
¢eskymi turisty hojné navs§tévovan.

Dals§i mezinarodni normou, ve které je uprava pifepravy mrtvol
obsazena je napi. Umluva o mezinarodni Zelezniéni piepravé (COTIF),
pfipojek CIM.

Dojde - 1li k umrti na uzemi statu, ktery neni vazan ptislusnou
mezinarodni smlouvou, je pro pfevoz na tzemi Ceské republiky nebo
pfevoz pfes jeji tGzemi nutny souhlas diplomatické mise nebo
konzularniho wGfadu pfislu§ného k zastupovani zajmu Ceské republiky.
Souhlas mlze byt vydan po pfedloZzeni imrtniho listu a potvrzeni o tom,
ze proti piepravé neni namitek z hlediska trestnépravniho nebo
zdravotniho, zejména Ze osoba, kterd mé& byt pfepravovéana, nebyla v

dobé& timrti nakazena nebezpeénou nemoci.*®

3.4.1.2 Preprava zvirat

Piepravovdana mohou byt i Ziva zvifata. NOZ vyslovné uvadi, Ze
zivé zvife neni véci.® V NOZ tedy dochazi k tzv. dereifikaci zvifat
(stejné¢ jako v jinych evropskych zemich, napf. Némecko, Rakousko,

Polsko, Rusko), jakozto urc¢itého etického posunu v chapani vztahu mezi

58 § 9 odst. 4 zak. &. 256/2001 Sb., o pohiebnictvi
50 § 494 NOZ
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¢lovékem a dal§imi zivymi tvory.®® Dle NOZ je zvife smysly nadany zivy
tvor. Toto ustanoveni je rozdilné oproti upravé v OZ, nebot dle té bylo
zvife povazovano za véc, tedy hmotny pfredmét, ktery je uzitecny,
ovladatelny a slouzi potifebé lidi. Pojem zvife je blize definovan i ve
vefejnopravnich ptredpisech, a to v zak. ¢. 246/1992 Sb., na ochranu
zvitat proti tyrani, Ten tiké, ze zvitetem je kazdy zivy obratlovec kromé
¢lovéka, nikoliv vSak plod nebo embryo. Takovéto pojeti zvitete je vSak
ve vztahu k NOZ uzké, nebot’ dle divodové zpravy nejsou zvifetem jiz
jen obratlovci, ale i bezobratli, pokud jsou schopni citit bolest a stres.
Vyse uvedené je dikazem zmény lidského chapani zvitete jako takového,
etického posunu a také ptibliZovani se zahrani¢nim trendim.

Piestoze zvife neni véci, tak se dle NOZ se na n¢j aplikuji
ustanoveni o vécech, avSak jen v tom rozsahu, pokud to neodporuje
jejich povaze, ¢imz je vyjadieno to, zZe zvife je Zivym tvorem schopnym
vnimat bolest nebo stres. Zvife tedy mize byt napf. pfedmétem
vlastnictvi, a tudiZ se na né&j vztahuji ustanoveni o vlastnickém préavu,
nebot to neodporuje jeho povaze. Co by vSak odporovalo povaze, by byla
napft. nasledujici situace: pouziti psa jako zastavy v pfipadé, ze by $lo o
psa Ipiciho na svém panovi s tim, Ze pes bude pfeddn zastavnimu vétiteli
jako osobé& zvifeti cizi a bude tim vystaven stresu.®’ V tomto pfipadé by
pouziti zvitete, jakoZto zastavy nebylo moZzné.

Zvite mize byt tedy i objektem ptfepravni smlouvy. P¥i pifepravé je
nutno dodrzovat pfislu§né pravni normy. Hlavnim ucelem téchto norem
je zejména zabranit a zmirnit utrpeni a stresu zvifat béhem pfepravy,
zajisténi jejich bezpecnosti pii prepravé ¢i zabranit Sifeni nakazlivych
nemoci. V této oblasti je tfeba uvést jiz zminény zak. ¢. 246/1992 Sb., na
ochranu zvitat proti tyrani. Ten ve své Casti tieti stanovi pozadavky, jez
je tifeba dodrzet pfi prepravé zvifat. Reguluje zpiusobilost zvitat
k ptepravé, maximalni dobu pfepravy a postupy dopravce pfi provadéni

pfepravy. Dale stanovi podminky pro dopravce, kdyz urcuje technické

8 ELIAS, K. Novy ob&ansky zakonik s aktualizovanou déivodovou zpravou a rejstiikem. 1. vydani.
Ostrava: Sagit, 2012, str. 238.
61 Tamtéz.
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pozadavky na dopravni prostfedky a urcuje odborné pozadavky na
dopravce samotné.

Vyznamnym piedpisem evropského prava je Nafizeni Rady (ES) ¢.
1/2005 ze dne 22. prosince 2004, o ochrané zvitat béhem piepravy. Toto
nafizeni je jistym minimalnim standardem pro pfepravu zvifat, které
vSak nebrdni tomu, aby clenské staty stanovily pfisné€jsi opatieni pro
zlepSeni zivotnich podminek zvifat béhem prepravy, kterd se uskuteciiuje
na uzemi daného ¢lenského statu. Toto nafizeni mimo jiné stanovi, Ze
nikdo nesmi provadét pfepravu zvitat takovym zpisobem, ktery jim muze
zpusobit zranéni nebo zbyteéné utrpeni. Pro dopravce jsou timto
nafizenim stanoveny povinnosti jako napf. pravidelné kontrolovat a
zajiStovat dobré zivotni podminky =zvitat, zajistit, aby zvifata méla
dostatec¢nou plochu a vysku pfiméfenou jejich vzristu a zamyslené ceste.
Natizenim jsou upravena 1 technickd pravidla, jez musi spliovat
dopravni prostfedky, jimiz je pfeprava zvifat provadéna. Nafizeni urcuje
1 maximalni dobu pfepravy zvifat a ve svych pfilohdch stanovi kritéria
pro jednotlivé druhy zvitat. Evropskd uprava je tedy velice podrobna.
Problematiku pfepravy zvifat posuzoval jako pfedbéznou otazku 1 Soudni
dvir Evropské unie, a to ve véci C-316/10, Danske Svineproducenter v.

Justitsministeriet (Dansko).%?

3.4.1.3 Preprava odpadu

Dalsi specifickou zasilkou, jez muze byt pfedmétem piepravy, je
odpad. Odpad je charakteristicky svou nebezpecénosti, a to jak ve vztahu

k osobam, tak zejména k zivotnimu prostiedi. Pfi pfepravé nebezpecnych

62 v daném sporu §lo o to, ze si dansky chovatel prasat stéZzoval u narodniho soudu na to, Ze narodni
uprava piepravy prasat je piisnéjsi nez ta uvadéna v nafizeni a toto brani fadnému fungovani obchodu.
Soud rozhodl, Ze vnitrostatni pravni Uprava, ktera obsahuje ciselné tidaje tykajici se vysky oddéleni pro
zvifata, ktera je pfisnéjsi, nez ty uvedené v piedmétném nafizeni mize spadat do prostoru pro uvazeni
svéfeného Clenskym statim ¢lankem 249 ES, nicméné za podminky, Ze tato pravni uprava, ktera napliiuje
cil ochrany zvirat behem pfepravy, nebrani, porusenim zasady proporcionality, uskutecnéni cilt, kterymi
je odstranéni technickych pfekazek v obchodu s zivymi zvifaty a umoznéni spravného fungovani
organizaci trhu, sledovanych rovn€z uvedenou smérnici.
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a potencionalné Skodlivych pfedmétd, jakymi odpady bezpochyby jsou,
musi byt dodrzovana pravidla, jez jsou obsazena v pfislusnych pravnich
pfedpisech. Tim je zejména vetfejnopravni predpis, zak. ¢. 185/2001 Sb.,
0 odpadech. Povinnosti stanovené zakonem spocivaji zejména v evidenci
pfevazeného odpadu. K piepravovanému odpadu je nutné mit zdkonem
pozadované privodni doklady a tyto ptredlozit na vyzadani kontrolnim
organim, kterymi jsou obecni ufad obce s rozSifenou plsobnosti,
pfipadné Ceska inspekce Zivotniho prostfedi. Tyto dokumenty je nutné
uchovat po dobu tfi let od provadéni prepravy. Dale je zakonem
stanovena povinnost oznacit dopravni prostiedek zplsobem, jakym to
uklddaji provadéci piedpisy. Dopravce je povinen informovat fidice
vozidla o skutec¢nosti, Ze bude ptfepravovat odpady. Zakon také upravuje
pfeshrani¢ni ptfepravu odpadd s tim, ze do této casti zdkona jsou
zapracovany odpovidajici predpisy Evropskych spoleenstvi.® Dle téchto
ptfedpistt se vznikly odpad pfednostné odstraiiuje v zemi puavodu.
V pifipadé, ze ma dojit k pfeshrani¢ni piepravé, poddva oznamovatel u
pfislusného organu (tim je Ministerstvo Zzivotniho prostfedi CR)
ozndmeni. Na zaklad¢ tohoto oznameni organ rozhodne bud o udéleni
souhlasu nebo vznese namitky. Otdzka ptreshrani¢ni pfeprava odpadi je
pomérné slozitd, nebot dochdzi k rozliSovani rlznych rezimi piepravy
dle druhu odpadu, ale i dle ucelu piepravy. Velice dulezitda je pfti
pfepravé, zvlasté u nebezpecnych odpadi, evidence. Odesilatel vyplnuje
evidencni list, ktery musi mit osoba provadé&jici pfepravu stale u sebe. Po
pfijeti zasilky — odpadu pfijemce tento evidenéni list potvrdi a zasila jej
zpét odesilateli.®

Hlavnim cilem pravnich ptedpisi v oblasti pfepravy odpadi je
zabranéni nekontrolované pfepravy a s tim souvisejiciho mozného

poSkozovani Zivotniho prostfedi.

83 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1013/2006 ze dne 14. ervna 2006 o piepravé odpad.
64 Pfeprava v oblasti odpad, to je hlavné evidence. Fildan Z. www.ihned.cz [online]. 2010 [cit. 2013-10-
29]. Dostupné z: http://odpady.ihned.cz/c1-40581220-preprava-v-oblasti-odpadu-to-je-hlavne-evidence.
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3.4.2 Piepravné

Smlouva o ptfepravé véci je smlouvou uplatnou. Tato uplata se
v pfipadé této smlouvy nazyva ptepravnym. Zavazek odesilatele zaplatit
dopravci uplatu musi byt obsazen pfimo ve smlouvé, nebot je to jedna
Z podstatnych obsahovych nélezitosti smlouvy. Ve smlouvé vSak nemusi
byt stanovena piesna vySe této uplaty. Neni — 1li vySe piepravného
ujednana, nalezi dopravci ptepravné obvyklé v dobé uzavieni smlouvy
s pfihlédnutim k obsahu zavazku.® Piepravné také miize byt stanoveno
napf. odkazem na cenik vydavany dopravcem. Piepravné zahrnuje i dalsi
naklady, jez dopravce musi pfi provadéni dopravy vynalozit.®® Pfepravné
je pak splatné bez zbyte¢ného odkladu po provedeni pfepravy do mista
ur¢eni. Tato uprava je opét dispozitivni a je na smluvnich stranéch,
jakym zpisobem si splatnost pfepravného upravi. Mohou si tedy napft.
dohodnout, Ze pfepravné bude splatné pied samotnym provedenim
pfepravy. Na splatnost pfepravného nema vliv zdrZeni se s pfepravou
zasilky, které nebylo zplsobeno dopravcem, ale napt. vys$Si moci.
V pifipadé, Ze dopravce nemulZe dokoncit pfepravu z divodl, za néz
neodpovida, nalezi mu pomérnad cast prepravného s pfihlédnutim
k pfepravé jiz uskuteénéné.®” Platit piepravné je zavazkem odesilatele.
Figurovat pfi uhradé pfepravného vSak miZe 1 pfijemce. MlzZe tak byt
stanoveno vzajemnou dohodou. NOZ déle stanovi, Ze pfijemce se
pfijetim zasilky stavéa rucitelem odesilatele za pohledavky dopravce ze
smlouvy tykajici se pifepravy pievzaté zasilky. Toto ruceni je rucenim ze
zakona. Dopravce ma téz zastavni pravo Kk zasilce K zajiSténi dluht
vyplyvajicich ze smlouvy, a to po dobu, po kterou muze se zasilkou

nakladat.

85§ 2564 odst. 2 NOZ

6 POSPISIL, M. Obchodni zavazkové vztahy. 1. vydani. Praha: Metropolitan University Prague Press,
2012, s. 235.

67§ 2565 NOZ
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3.4.3 Prijemce

Subjekty smlouvy o piepravé véci jsou odesilatel a dopravce.
Casto v8ak v piepravnich smlouvach vystupuje i dal§i osoba, kterou je
pfijemce. Ten, az na urcité ptipady, neni ucastnikem smlouvy. Pfijemce
je osobou, ktera je opravnéna k vydani a pfevzeti zasilky v misté urceni.
V urcitych ptipadech muze byt pfijemcem sam odesilatel. Pokud tomu
ale tak neni, méla by tato osoba byt uvedena Vv uzaviené smlouvé nebo
byt specifikovana v jiném dokumentu tykajicim se pfepravy, napf.
v nalozném listu. Ze skutecnosti, ze je urcitd osoba uvedena jako
pfijemce, nevznikaji této osob& povinnosti. V oblasti soukromého prava
neni mozné, aby byl nékdo bez své vile zavazan ke splnéni povinnosti,
nebot toto by bylo v rozporu se zasadni zasadou NOZ, zasadou
autonomie vule. Pfijemci vSak oznacenim jeho osoby jako pfijemce,
vznikaji prava, a to zejména pravo disponovat se zdasilkou, respektive
pravo na jeji vydani. V ptipadé, Ze dopravce zna piijemce zasilky, je
povinen mu ji dorucit. Ma& — 1li si pfijemce zasilku vyzvednout, je
dopravce povinen mu ozndmit ukonceni pfepravy a =zéasilku mu na
pozadani vydat. | v ptfipadé€, Ze je prijemce zasilky urcen, avSak zésilka
mu doposud nebyla vydana, ma odesilatel pravo ptfikazat dopravci, aby
byla pfeprava pferuSena a zdasilka pfijemci nevydana. Oznaceni jisté
osoby jako pfijemce jesté tedy zcela automaticky neznamena, Ze mu
zasilka bude vydana. Jak jiZ bylo uvedeno z pouhého oznaceni jisté
osoby, nemizou vzniknout této osobé& povinnosti bez dal§iho. Doposud
bylo uvaZovéano, ze pfijemce neni na wuzaviené piepravni smlouvé
nikterak Ucasten, pouze je jako pfijemce oznacCen a vznikd mu prdvo na
vydani zasilky. Jedna se vlastné¢ tedy o smlouvu in favorem tertii.
Odmitnutim pfijeti zasilky tak pfijemce neporuSuje zddnou povinnost.

Jind je situace, kdy je pfijemce ucastnikem smlouvy. Bud mize
byt pfimo ucastnikem smlouvy o pfepraveé véci nebo ucastnikem smlouvy
jiného smluvniho typu, na zédklad¢ kterého mu vznika povinnost pfijmout

zasilku. Ptikladem, kdy pfijemci vznika povinnost z uzaviené piepravni
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smlouvy, bude situace, kdy se pfijemce zavaze zaplatit dopravci
dohodnutou c¢astku pfi vydani zasilky. V tomto ptipadé, kdyby ptijemce
odmitl zasilku pfijmout a uhradit Gplatu, dostava se do prodleni.

Jiny prtiklad, kdy pfijemce neni zavdzan pifimo =z pfepravni
smlouvy, je situace, kdy ma odesilatel mimo ramec smlouvy o pfeprave
véci sjednanou s pfijemcem kupni smlouvu. V této kupni smlouvé je
dohodnut zplisob uhrady takovy, ze pfijemce je povinen zaplatit pfedm¢ét
koupé pii jeho dodani dopravcem. V takovém ptipadé je opét povinen
zaplatit a zasilku pfijmout, jinak se dostavd do prodleni, ovSem nikoliv
do prodleni z piepravni smlouvy, nebot té neni ucastnikem, ale do
prodleni v souvislosti s jim uzavienou smlouvou kupni. Je — li dopravce
zavazan odesilateli, aby vybral od pfijemce pfi vydani zdsilku uréitou
c¢astku, je nutné pouzit pfiméfené ustanoveni NOZ o dokumentarnim
inkasu.®8

Ptijemce muze do jisté miry disponovat se zdsilkou i1 béhem
pfepravy. Je — li pfijemce osobou, kterd je opravnéna z nalozného listu,
ma pravo preruSit pfepravu.

Piijemce uréeny ve smlouvé nabyva prava ze smlouvy, pozada — li
0 vydani zasilky po jejim dojiti do mista urceni, poptipadé po uplynuti
doby, kdy =zasilka méla do mista uréeni dojit.®® Timto okamzikem
pfechazi na pfijemce 1 prdvo na nahradu Skody na zésilce. V piipadé
Skody vzniklé na zéasilce ma byt informovan odesilatel. V piipadée, ze
pravo na vydani zasilky nabyl jiz pfijemce, tak je povinnosti dopravce
podat zpravu o Skodé pravé pfijemci na misto odesilateli. Pokud tuto
zpravu dopravce nepoda bez zbyte¢ného odkladu, je povinen nahradit
pfijemci Skodu tim vzniklou.

Ptijemce se po ptijeti zasilky stavd rucitelem odesilatele za
pohledavky vzniklé v souvislosti s provadénim prepravy prevzaté
zasilky. V daném ptipadé se tedy jedna o ruceni ze zakona. Pfijemce se
vSak ruc¢eni miize zprostit, prokaze — li Ze o té€chto pohledavkach nevédel

a ani védét nemusel.

68 § 2560 odst. 2 NOZ
69 § 2561 NOZ
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3.5 Smluvni strany

Smluvnimi stranami, které vzdy bezpodmineéné ve smlouvé
vystupuji, jsou dopravce a odesilatel. Aby smlouva byla platn¢ uzaviena,
musi obsahovat piesné oznaceni téchto ucastnik. Témto ucastnikim
vznikaji uzavienim smlouvy prava a povinnosti, stejn¢ tak jako dochazi

k vzniku jejich odpovédnosti v pfipadé poruseni téchto povinnosti.

3.5.1 Odesilatel

Odesilatel je objednatelem ptepravy. Je smluvni stranou, kterd
zpravidla iniciuje vznik pfepravni smlouvy. Odesilatelem tedy
oznafujeme fyzickou nebo pravnickou osobu, kterd ma zajem na pieprave
véci a tuto pfepravu si u dopravce objednava a pozdé&ji s dopravcem
uzavira piepravni smlouvu. Je tedy osobou, vicéi které ma dopravce
povinnost ptepravit zasilku za pfedem dohodnutych podminek.
Odesilatelem bude zpravidla vlastnik pfepravovanych véci (napf.
vyrobce, obchodnik), av§ak toto neni podminkou. MlZzZe jim byt napt. i
najemce véci ¢i dopravce, ktery se k provedeni piepravy rozhodl vyuzit
sluzeb jiného dopravce, tzv. subdopravce. Pokud smlouvu neuzavira
vlastnik véci, neni logicky ani Gc¢astnikem smlouvy a neni vic¢i dopravci
ve smluvnim vztahu. Nemutze tedy vici nému uplatiiovat ptfipadné naroky
z uzaviené piepravni smlouvy, nebot toto pfislusi tomu, kdo smlouvu
uzavird a je subjektem, tedy praveé odesilateli. Vlastnik véci se muze
svych ndrokd domdahat na odesilateli, ktery z urcitého divodu uzaviel
s dopravcem smlouvu o prepravé, pokud by tento pfi pfipadném
uplatiiovani narokl vici dopravcei postupoval liknaveé nebo se pfipadnych

narokd vibec nedomahal.”

0 ELIAS, K. et al. Obgansky zakonik: velky akademicky komentai. Uplny text zakona s komentafem,
judikaturou a literaturou podle stavu k 1. 4. 2008. 2. svazek. Praha: Linde, 2008, s. 2285.
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povinnosti odesilatele je zaplatit dopravci uplatu za provedeni pfepravy
a to bud’ dle dohody nebo dle tarifu dopravce. Smlouva o piepravé véci
sice nevyzaduje pisemnou formu, odesilatel je vSak povinen potvrdit
dopravci na jeho Zadost to, Ze provedl objednavku ptepravy. Povinnosti
odesilatele je také ptedat dopravci zésilku na sjednaném misté a ve
sjednaném case. Dale je povinen umoznit dopravci zkontrolovat stav
zasilky a jeji baleni. S tim souvisi 1 dal§i povinnost dopravce, a to
pfepravovanou zasilku opatfit vhodnym obalem tak, aby nehrozilo pti
pfepraveé jeji poSkozeni. Je — 1i totiz obal vadny nebo neodpovidajici
povaze zasilky, béhem ptepravy dojde k jejimu poskozeni, a odesilatel
byl dopravcem na toto upozornén, ztraci odesilatel prdvo na nédhradu
vzniklé $kody na zasilce.

Odesilatel je povinen poskytnout dopravci spravné udaje o obsahu
a povaze zasilky. Toto souvisi s jiz zminénou zdsadou tykajici se
pfepravnich smluv, Ze ¢im prfesné€js$i informace odesilatel poskytne, tim
kvalifikovanéji muze dopravce dopravu provést. V ptipadé, Zze by
odesilatel neuvedl tyto pfesné tidaje o zasilce a v disledku toho by doSlo
k poskozeni zasilky, lze dovodit, ze by odesilatel ztratil pravo na
ndhradu Skody. V ptfipadé, Ze by neinformoval odesilatele o povaze
zasilky, napf. 0 jeji nebezpeCnosti a pfepravovana zasilka by zpusobila
dopravci S$kodu (zejména na dopravnim prostiedku) byl by povinen
dopravci tuto Skodu nahradit.

Povinnosti dopravce dale je, predat odesilateli zvlastni listiny,
jsou — li k provedeni pfepravy zapotiebi, a to nejpozdé€ji pfi predani
zasilky k ptepravé. Je — |i odesilatel zaroven i osobou opravnénou
k pfevzeti, je povinen si zasilku na misté urceni ptrevzit. Pokud by tak
neucinil a byl by v prodleni s jejim vyzvednutim déle nez Sest mésici,
mohl by dopravce pfi splnéni dalSich podminek tuto véc na jeho ucet

prodat.”

71§ 2581 odst. 1 NOZ
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Pravim odesilatele odpovidaji povinnosti dopravce (viz dale).
Zejména se jedna o pravo odesilatele pozadovat na dopravci, aby tento
provedl sjednanym zpuasobem a v dohodnuté dob¢ piepravu zasilky.
Odesilatel ma dale v prabéhu piepravy pravo na to, aby ptikazal
dopravci, aby byla pfeprava pteruSena a se zasilkou bylo nalozeno dle
odesilatelovych prikaz, avSak s tim, Ze odesilatel ma tomuto

odpovidajici povinnost uhradit dopravci ucelné vynalozené vydaje.

3.5.2 Dopravce

Dopravce je zpravidla osobou, kterd ma s provadénim piepravy
zkugenosti. Casto v praxi bude dopravce podnikatelem, jehoz pfedmétem
podnikani je pravé uskutec¢novani piepravy, napf. Zzivnost ,,Silni¢ni
motorova doprava nakladni“. Od dopravce jako podnikatele je tedy
oc¢ekdvano, Ze bude jednat s pfiméfenou peclivosti a znalosti
odpovidajici pfedmétu jeho podnikani. Podnikatel podnikajici v oblasti
piepravy je povinen dodrzovat odpovidajici vefejnopravni ptredpisy
Vv oblasti pfepravy a provozu dopravnich prostfedkli, mit potiebné
koncese’ ¢i licence. Dopravce mize vydavat své vlastni pfepravni
podminky, na které bude odkazovano v jim uzaviranych smlouvach. Tyto
podminky mohou obsahovat napt. také tarify pifepravného apod. Piestoze
bude smlouvu uzavirat vétSinou podnikatel, nemusi tomu tak byt vzdy a
nic nevylucuje to, aby 1 nepodnikatel byl dopravcem.

Dopravce mé povinnost pievzit zdsilku urenou k pfepravé na
smluveném misté a dohodnutém case. Otazku, kdo je povinen zasilku
nalozit, smluvni strany fes$i vzajemnou dohodou. Povinnosti dopravce je
provést piepravu zasilky dle dohodnutych podminek do mista uréeni
vV ujednané lhaté a s odbornou péci. Provedeni ptfepravy s odbornou péci
znamené piedpokladanou jistou vy$$i miru odbornosti dopravce a je tim

zahrnuta i jeho odpovédnost za kvalitu jim poskytovanych sluzeb. Po

2 Napt. ,,Provozovat silniéni dopravu pro cizi potfeby lze jen na zakladé koncese* (§ 4 zak. ¢. 111/1994
Sh., o silni¢ni doprave).
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dopravci je vyzadovana vys$s$i mira odbornosti a zkuSenosti, které lze od
né¢j, jakozto smluvni strany provadéjici prepravu ocekavat, a ktera
odpovida technickym moznostem. Dopravce je povinen nakladat se
zasilkou zplsobem odpovidajicim druhu a povaze =zasilky (srov.
s povinnosti odesilatele fadn¢ specifikovat zasilku). Doba, do kdy ma byt
zasilka doruc¢ena do mista urceni, je otdzkou dohody smluvnich stran.
Neni - 11 tato doba ujednana, je dopravce povinen dopravu provést bez
zbyteéného odkladu s ohledem na okolnosti konkrétni piepravy.”
Ptfeprava je fadn¢ provedena, je — li zasilka premisténa z mista odeslani
do mista uréeni, a to ve stavu, v jakém byla od odesilatele pfevzata
S ptihlédnutim k obvyklé zméné stavu ptfipadné ubytku odpovidajicimu
ptirozené povaze zasilky (napt. pfeprava tékavych latek). Dopravce je
povinen na zadost odesilatele potvrdit prevzeti zasilky, pficemz pro toto
potvrzeni je vyzadovana pisemna forma.’® Dopravce, do doby nez vyda
zasilku ptijemci, je povinen respektovat pokyny odesilatele a dopravu na
jeho piikaz prerusit. Pokud vSak béhem provadéni piepravy piikaz
k jejimu pferuseni dan nebyl, a je - 1i pfijemce dopravci znam, je tento
povinen mu zasilku dorucit, pfipadné pfijemci oznadmit ukonceni
pfepravy a zasilku mu poté na pozadani vydat. Dopravci mohou na
zédkladé uzaviené smlouvy Kk zakladni povinnosti provedeni piepravy
pfistoupit 1 dals$i povinnosti, které se provadéni prepravy pifimo netykaji,
ale tizce s touto ¢innosti souvisi. Takovouto povinnosti pak muze byt
napt. provedeni inkasnich tkonit, tedy vybrédni pfedem stanovené Castky
od piijemce nebo sjednani pojisténi na pfepravovanou zasilku.

Dopravce ma dalsi povinnosti Vv ramci prevence Skod na
ptepravovanych zasilkach. Jedna se zejména 0 povinnost upozornit
odesilatele na zjevné poznatelnou vadu obalu. Pokud by této povinnosti
nedostdl a na zésilce béhem pfepravy v disledku vadného obalu doslo ke
Skod¢, byl by dopravce povinen ji nahradit. Dopravce je povinen podat
zpravu odesilateli, pfipadné ptijemci, nabyl — li pravo na jeji pfedani, o

tom, Ze doSlo ke vzniku Skody na zasilce. Nepoda - li dopravce tuto

73 § 2588 NOZ
74§ 2566 NOZ
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zpravu bez zbyteéného odkladu, je povinen odesilateli nebo pfijemci
nahradit $kodu tim zpusobenou. Povinnosti dopravce je vynalozit
maximalni péc¢i k minimalizaci vzniklé Skody, a to i takové, za kterou
neodpovida. Za ucelem zmirnéni nebo odvraceni Skody na zasilce je
povinen vyzadat si od odesilatele pokyny. V ptfipadé vzniku Skody
v rozsahu své odpovédnosti je dopravce povinen nahradit $kodu na
zasilce.

Zakladnim prdvem dopravce je prdvo na uhradu ptepravného,
ptipadné ucelné¢ vynalozenych nakladu tehdy, byla — 1i pfeprava na
zaklad¢ pokynu odesilatele ptferuSena. Dopravce ma k zasilce do doby,
po kterou sni muze nakladat, =zastavni pravo k zajisténi dluhu
plynouciho ze smlouvy. Dale ma dopravce pravo prodat zasilku na ucet
osoby opravnéné k jejimu vyzvednuti Vv pfipadé, ze tato osoba je
v prodleni s vyzvednutim zasilky vice nez Sest mésicu.

Dopravce mé prdvo na ndhradu Skody, kterd mu byla zplsobena
pfepravovanou zasilkou, napf. zpusobila — li vadné zabalena zasilka
poSkozeni dopravniho prostfedku, je dopravce povinen mu tuto Skodu
nahradit.

Rozdilem oproti uapravé v OZ", respektive ObchZ™ je to, ze v NOZ
neni vyslovné zakotveno pravo dopravce uZzit k provedeni pfepravy
jinych fyzickych ¢i pravnickych osob. S ohledem na dispozitivhost NOZ
lze dovodit, Ze dopravce mé& pravo provést prepravu prostiednictvim

dalSich osob i nadéle, pokud toto uzaviend smlouva vyslovné nezakazuje.

3.6 Odpovédnost smluvnich stran

Odpovédnosti se rozumi nutnost nést sankéni nasledky urcitého
jednani nebo opomenuti, které je v rozporu s pravnimi ptedpisy nebo
dohodou smluvnich stran, eventudlné¢ nést nasledky za vznikly

protipravni stav.

75§ 768 OZ
76 § 629 ObchZ
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V NOZ je vyslovné upravena odpovédnost dopravce za Skodu
vzniklou na zésilce v dobé od ptevzeti zdsilky do vydéani zasilky
pfijemci. Tato odpovédnost je konstruovana jako odpovédnost
objektivni, tedy bez ohledu na zavinéni, avSak je zde dana moznost
liberace.

Skodou na zasilce je pak nutno rozumét jakoukoliv zménu stavu
nebo mnozstvi zasilky od doby ptfevzeti do doby vydani, ktera nema
ptivod v pfirozené povaze zasilky a ktera snizuje jeji cenu.”” Je — li vada
zasilky zpusobena jeji ptfirozenou povahou, dopravce za toto nenese
odpovédnost.

Dopravce je tedy odpovédny za uplné zniceni, posSkozeni,
¢astecnou ¢i Uplnou ztratu zasilky, pficemz poskozenim je minéno vnéjsi
nebo vnitini zhorSeni samotné substance zbozi, které vede ke snizeni
jeho hodnoty."™

Rozhodujici pro vznik odpovédnosti dopravce za Skodu vzniklou
na zasilce je moment, od kterého si dopravce zasilku piebira do
okamziku, kdy zdasilku vydava oprdvnéné osobé. Mezi témito Casovymi
okamziky ztraci odesilatel kontrolu nad zasilkou a tato zasilka je v drzbé
dopravce a ten je odpovédny za to, Ze béhem této doby nedojde k jejimu
posSkozeni. Této odpovédnosti se zprosti, prokdze — li Ze Skodu nemohl
odvratit ani pfi vynalozeni odborné péce. Pozadavek odbornosti je
kladen na dopravce jako na osobu, ktera jiz vlastné¢ samotnym uzavienim
pfepravni smlouvy prohlaSuje, Ze je dostatecné zpisobild provozovat
dopravni prostifedek a pfepravu fadné provést.

Dopravce se odpovédnosti zprosti, prokdze — li, ze Skodu zplsobili
odesilatel, pfijemce nebo vlastnik zasilky. K takovéto situaci muze dojit
zejména pii nakladani nebo vykladani zasilky, pfipadné tehdy je — li
vlastnik pfitomen pfi samotné piepravé zasilky. Dikazni bfemeno, Ze

Skoda byla zplsobena vySe jmenovanymi osobami tizi dopravce, nebot

7 POSPISIL, M. Obchodni zavazkové vztahy. 1. vydani. Praha: Metropolitan University Prague Press,
2012, s. 235.

8 KROFTA, J. Pfepravni pravo V mezindrodni kamionové dopravé. 1. vydani. Praha: Leges, 2009, s.
109.
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ten je osobou, kterd se méa z piipadné odpovédnosti vyvinit. Cinnosti
vysSe uvedenych osob je tfeba rozumét nikoliv pouze samotné fyzické
nakladani se =zasilkou, ale napf. 1 udélovani nespravnych pokynu
dopravci. Takovéto pokyny se nemusi tykat jen dispozic se samotnou
zasilkou, ale i napf. pojisténi zasilky, provedeni inkasnich ukonu; tedy
celé¢ tady dalSich cinnosti, které jsou spojeny s plnénim uzaviené
pfepravni smlouvy. Pokyny musi byt pro dopravce zavazné, vydané
dispozi¢né opravnénym odesilatelem.’® Dopravce v$ak neni povinen
evidentné nespravné pokyny mechanicky plnit. Je jeho povinnosti na
zjevné nespravné pokyny odesilatele upozornit. Dostoji — li dopravce
této povinnosti a odesilatel piesto na provedeni piepravy dle jeho
pokyni trvd a pfi pfepravé dojde ke Skod¢é na zésilce v dusledku
nespravnych pokynt, je toto dalsi z liberaénich davoda, jak se muze
z odpovédnosti bud zcela nebo alespon ¢asteéné vyvinit.

Povinnosti k nahradé skody se dopravce zprosti také tim, prokaze -
li, Ze Skoda byla zpisobena vadou ¢i pfirozenou povahou zésilky, vcetné
obvyklého ubytku. NOZ tedy operuje s pojmy vada, pfirozena povaha
zasilky a obvykly ubytek. Vadou zasilky je takova vlastnost, ktera
zapticinuje, ze zasilka neni od pocatku pfepravovana v bezvadném stavu,
ale jiz s ur¢itym poSkozenim nebo zavadou, kterd v konecném disledku
zpusobi poSkozeni nebo zniceni pfepravované zasilky. Pro pftiklad
uved'me pfepravu nemocnych Zivych zvitat, béhem které dojde k jejich
uhynu. Pfirozenou povahou zasilky je pak nutno chapat takovou vlastnost
pfepravované zasilky, kterd bez vné€jSiho vlivu zpilsobuje zhorSeni nebo
zni¢eni této zasilky®, napi. tedy kfehkost piepravované véci nebo
kazivost ovoce. Pfirozenym tbytkem jsou pak vlastnosti pfepravovanych
véci, které jsou ovlivnény svym chemickym slozenim, napt. tékavost
nékterych chemikalii ¢i ibytek objemu vyschnutim.

Dopravce se dale odpovédnosti zprosti, je — li Skoda zplsobena

vadnym obalem. Povinnosti dopravce je vSak na tuto vadnost obalu

 KROFTA, J. Prepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. 1. vydani. Praha: Leges, 2009, s. 112.
8 STENGLOVA, I, PLIVA, S., TOMSA, M. et al. Obchodni zikonik. Komentat. 13. vydéani. Praha: C.
H. Beck, 2010, s. 1248.
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odesilatele upozornit. V piipadé, Ze je k prepravované zasilce vydan
nakladni nebo nalozni list, musi v téchto dokumentech byt vada obalu
poznamenana. Pokud nemohl dopravce vadu obalu poznat a tuto
skuteCnost prokaze, zprosti se odpovédnosti. Vadnym obalem je takovy
obal, ktery dostateénym zpuUsobem nefixuje zdsilku a umoznuje pohyb
zasilky uvnitf tohoto obalu takovym zptsobem, zZe pti bézném zplsobu
provadéni pfepravy hrozi jeji poskozeni.®!

Dopravce neodpovida za Skodu v ptipadé, prokaze — li, ze Skodu
nemohl odvratit ani pfi vynalozeni odborné péce. Jsou to situace, kdy
necekané neodvratitelné a nepifedpokladatelné zasahne vis maior, napft.
na kamion pfevazejici zasilku spadne strom, dojde k sesuvu pudy na
zeleznici apod. Jedna se tedy zejména o pfipady, kdy zasdhnou pfirodni
sily nebo dojde k neodvratitelnému zasahu tietich osob, napt. loupez ¢i
teroristicky utok. Loupez je Vv praxi pomérné cCastym piipadem a to
zejména pii provadéni silnicni ptepravy. K vyvinéni dopravce vSak
nesta¢i jeho pouhé tvrzeni, Ze doslo k loupezi a tato loupez byla
divodem ztraty zasilky. DoSlo by pak k absurdni situaci, kdy by staéilo
pouhé tvrzeni dopravce o provedené loupezi, a ten by byl vyvinén, aniz
by doSlo k objektivnimu prokazani toho, Ze k loupezi skute¢né doslo, a
aniz by doslo k prokazani toho, ze tato loupez byla z hlediska
profesionality dopravce skutecné neodvratitelnd. Dopravce musi
dostate¢nym zplUsobem zabezpecit dopravni prostiedek, jimz ptepravu
provadi, stejné tak jako napf. vybrat vhodné misto pro odstaveni vozidla,
napf. na hlidaném parkovisti. Stejn¢ jako loupez je pak nutno posuzovat
dal§i mozné situace, které dopravce povaZuje za neodvratitelné, avSak
z objektivniho hlediska odvratitelnymi jsou.

Z praxe jsou zndmy dal§i ptipady, které vedly k uplnému nebo
c¢astecnému vyvinéni dopravce. Jsou to napfi. tyto ptipady:

- odesilatel neinformoval dopravce o zvySené citlivosti zasilky na vlhko

- odesilatel nalozil zasilku jiného druhu, nez bylo dohodnuto

81 KROFTA, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. 1. vydani. Praha: Leges, 2009, s. 145.
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- odesilatel uvedl nespravnou vahu zésilky, ¢imz doSlo k pretizeni
ptfistaveného vozidla
- odesilatel nalozil zasilku na loznou plochu zjevné zneciSténou zbytky

chemikalii z pfedchozi prepravy®

Z vyse uvedenych ptikladld vyplyva, Ze je nutné posuzovat ptipady
individuélné, a Ze zdkon ani dopliujici pravni pfedpisy neobsahuji tplny
vycet vSech situaci, kdy se dopravce vyvini z odpovédnosti ze Skody na
zasilce.

Vyse byly uvedeny piipady, kdy je dopravce odpovédny za Skodu na
zasilce a zdrovenl zpusoby, jakymi se mize vyvinit. Jsou vSak pfipady,
kdy je zcela evidentni, ze je dopravce za vzniklou Skodu odpovédny a
vyvinit se nemize. Jedna se napt. o tyto ptipady:

- ke skodé¢ doslo poruchou dopravniho prostiedku

- Skoda zplUsobena pochybenim osoby provadéjici pfepravu, napft.

mikrospanek fidice

- havarie zpisobena porusenim dopravnich ptedpist

K vysSe uvedenému je nutno uvést, Zze pravo na ndhradu Skody musi
byt u dopravce uplatnéno do Sesti mésici ode dne pievzeti zasilky, anebo
nebyla - li zasilka pfevzata, do Sesti mésici ode dne, kdy méla byt
dorucena, jinak je soud nepfizna, namitne - li dopravce, ze pravo bylo
uplatnéno opozdéné.

Ze smlouvy o pifepravé véci nevyplyva pouze odpovédnost za
Skodu na zésilce, nebot neni jedinou povinnosti dopravce neposkodit
zasilku. Dopravce ma 1 jiné povinnosti, které vyplyvaji bud ptimo
z NOZ, ptepravnich tadt, mezinarodni pravnich ptfedpisi nebo
z uzaviené smlouvy.

Dopravce je povinen dodrzet dodaci lhatu, ktera byla mezi
smluvnimi stranami dohodnuta a je odpovédny za jeji pifekroceni. I tato

odpovédnost je konstruovana jako odpovédnost objektivni s tim, ze

8 KROFTA, J. Pfepravni pravo vV mezinarodni kamionové dopravé. 1. vydani. Praha: Leges, 2009, s. 111.
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existuji vyvinovaci duvody, kterych se dopravce muze dovolat. Tyto
libera¢ni divody jsou pak podobné jako u odpovédnosti za Skodu na
zasilce (zavinéni odesilatele, zasah vy$si moci apod.)

Jak jiz bylo vySe uvedeno, neni - 1i ve smlouvé vyslovné zakazano,
muze dopravce k provedeni piepravy vyuzit sluzeb dalsiho dopravce, tzv.
subdopravce. Za tadné provedeni piepravy vSak odpovida, jako by
pfepravu provadél sam.

DalSimi ptiklady odpovédnosti dopravce je odpovédnost =za
neprovedeni ptikazl odesilatele, odpovédnost za ztratu dokladt ke zbozi
nebo odpovédnost za neprovedeni inkasnich ukonu.

Ze smlouvy o piepravé véci Vyplyvaji povinnosti i odesilateli.
Zejména je to jeho povinnost uhradit véas prepravné a za splnéni této
povinnosti je dopravci odpovédny. Dopravce ma po dobu, kdy muze se
zasilkou nakladat, zastavni pravo k této zasilce, jez slouzi K zajisténi
dluhi vyplyvajicich z uzaviené smlouvy.

Odesilatel je odpovédny za Skody vzniklé z vadného baleni.
V ptipadé, Ze vlivem vadného baleni dojde k poSkozeni dopravniho
prostfedku ¢i jinym Skodam na strané dopravce, je odesilatel povinen
nahradit dopravci vzniklou Skodu, ledaZze by byla vada baleni zjevna
nebo dopravci znama v dobé pievzeti zasilky. Odesilatel je také
odpovédny za informace poskytnuté dopravci. Odesilatel je povinen
dopravce informovat o povaze zasilky, obzvlasté jedna — 1i se o zasilku
nebezpecnou. Musi dopravce upozornit na pfesnou povahu nebezpedi,
jaké ze zasilky plyne a také mu sdélit, jakd bezpecnostni opatieni je
nutné pfijmout.® Nedostal - li odesilatel této povinnosti je odesilatel
dopravci odpovédny za Skodu, kterou zasilka zpusobi. Pifikladem je pak
situace, kdy dopravce bude pfevazet vysoce vybusny a na otfesy citlivy
nitroglycerin. Pii pfepravé dojde k vybuchu a naslednému poskozeni
dopravniho prostiedku a jinych zésilek v ném pfepravovanych. Dopravce
sice byva profesiondlem a je jeho tukolem poskytnout pfevazené zéasilce

maximalni péci o jeji ochranu, neni vSak jeho povinnosti byt

8 KROFTA, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. 1. vydani. Praha: Leges, 2009, s. 147.
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zboziznalcem a tudiz musi byt informovan o pfevazené zasilce a o jejich
vlastnostech. Za poskytnuti téchto informaci je odpovédny pravé
odesilatel.

V NOZ je v oblasti nahrady S$kody upfednostfiovana naturalni
restituce. V ptipadé, ze je to mozné, je $koda nahrazovana uvedenim
v pifedesly stav. Neni - li to mozné, nebo z4ada - 1i to poskozeny je Skoda
nahrazovana v penézich, pficemz se hradi skutecnd Skoda a uSly zisk.
NOZ vsak v ustanovenich 0 smlouvé o pfepravé véci obsahuje specialni
Gpravu o nahradé $kody.% Je zde stanoveno, ze pii ztraté nebo znideni
zasilky nahradi dopravce cenu, kterou méla zasilka v dobé, kdy ji
ptfevzal. Rozhodnym dnem pro urceni ceny zésilky je tedy den jejiho
pfevzeti. Tento c¢asovy okamzik je rozhodnym pro stanoveni vySe
nahrady za posSkozeni nebo znehodnoceni =zasilky, kdy dopravce je
povinen nahradit rozdil mezi cenou zasilky v dobé&, kdy ji bezvadnou

pfevzal a cenou, kterou méa zasilka poSkozena nebo znehodnocena.

3.7 Dokumenty vztahujici se k smlouvé o pirepravé véci

Smlouva o pfepravé véci nevyzaduje pisemnou formu. Pfi jejim
uzavirani byva casto pisemnd smlouva (byt to neni podminkou)
nahrazovana tzv. pfepravnimi doklady. Ty jsou pak fakticky jedinym
dikazem svéd¢icim o obsahu uzaviené smlouvy. Jedna se zejména o
nakladni list, pfepravni list, nalozny list nebo konosament, pfiemz
posledni dva jmenované vSak nejsou, jak bude nize vysvétleno,

ptepravnimi doklady v pravém slova smyslu.

8 Specidlni uprava nédhrady $kody v ustanovenich o smlouvé o piepravé véci byla i pfedmétem rozsudku
Nejvyssiho soudu CR, sp. zn. 32 Odo 1312/2005, ze dne 27. 2. 2008. Rozsudkem bylo stanoveno, Ze
ustanoveni § 622 ObchZ (obdoba § 2566 NOZ) obsahuje specialni upravu podminek odpovédnosti
dopravce za skodu na zasilce. Pouze pro tuto Skodu je vyloucena obecna uprava odpovédnosti za Skodu.
Toto ustanoveni se vSak nevztahuje na jiné $kody zpisobené dopravcem porusenim povinnosti ze
smlouvy o piepravé veci, napt. povinnosti pojistit pfepravované zbozi, jako tomu bylo v posuzovaném
pripade¢.
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3.7.1 Nakladni list

Nakladni list je dokladem, ktery prokazuje uzavieni pfepravni
smlouvy. Zelezni¢nim piepravnim fadem je definovan jako piepravni
doklad o0 uzavieni smlouvy o pifepravé véci nebo zivych zvitat jako
vozové zasilky. Prestoze je pii pfepravé nepochybné stézejnim dokladem
obsahujicim nize uvedené udaje, jeho ztrdta nebo zniCeni se vSak
nedotkne existence ¢i platnosti pifepravni smlouvy jako takové.® Uprava
nakladniho listu a jeho néalezitosti je upravena i V mezinarodnich
pramenech, obsirnym zpisobem zejména v Umluvé CMR.

Nakladni list ma nékolik funkci. Je nositelem informaci, a to o
samotnych Uucastnicich smlouvy a o pfijemci. Déle je, jak jiz bylo
zminéno, dikazem o uzavieni smlouvy a také nositelem informace o
mnozstvi a stavu zasilky v dobé pievzeti, jakoz i dikazem 0 jejim vydani
pfijemci.

Na vyplnéni nakladniho listu se podili jak odesilatel, tak dopravce.
Pfesny obsah néakladniho Ilistu obsahuji pravni ptedpisy upravujici
jednotlivé druhy ptepravy. Jisté nalezitosti, které jsou natolik podstatné,
7ze je lze oznacit za obligatorni, by vSak mél obsahovat kazdy nakladni
list, aby nebyl stiZzen sankci neplatnosti. Jsou to zejména: datum a den
vystaveni, jméno a adresa odesilatele, jméno a adresu dopravce, jméno a
adresa pfijemce, misto urceni, druh a mnoZstvi zasilky a jeji vahu. Je
tedy zjevné, Ze se jedna o obdobné nélezitosti, které maji byt obsahem
pfepravni smlouvy samotné. Uéastnici mohou zapsat do nakladniho listu
1 dal8i udaje, které povazuji za uzite¢né, napf. pokyny odesilatele, vysi
dobirky, kterda mé& byt vybrana pti dodadni, zakaz vyuziti sluzeb
subdopravce, lhitu do kdy ma byt pfeprava provedena, vyhrady dopravce
k obalu zasilky apod.

Umluva CMR k nakladnimu listu stanovi, e se tento vyhotovuje
ve tfech origindlech, pficemz jeden original obdrzi odesilatel, druhy

dopravce a tieti provazi zasilku po dobu, po kterou je pfepravovana.

8 PERNICA, P. et al. Doprava a zasilatelstvi. 1. vydani. Praha: ASPI Publishing, 2001, str. 362.
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Takovato praxe neni pouze u mezinarodni silniéni pfepravy, ale i u
jinych druht pteprav.
Pro platnost kazdého nakladniho listu je nutné, aby byl tento

podepsan.

3.7.2 Nalozny list

Nélozny list je s ndkladnim listem shodnym v tom, zZe oba dva
dokumenty jsou dikazem o uzavieni pfepravni smlouvy. Nalozny list ale
neni v pravém slova smyslu pfepravnim dokumentem, nebot ma povahu
cenného papiru. Problematika cennych papird byla upravena zak. ¢.
591/1992 Sh., 0 cennych papirech. Nabytim ucinnosti NOZ vs§ak dochazi
k derogaci tohoto zakona a Gprava cennych papiry budou upravena ptimo
vV NOZ. Cenny papir je pak definovan jako listina, se kterou je pravo
spojeno takovym zpusobem, Ze je po vydani cenného papiru nelze bez
této listiny uplatnit ani pfevést.®® Nalozny list je vyslovné oznaden jako
cenny papir, se kterym je spojeno pravo pozadovat na dopravci vydani
zasilky v souladu s obsahem nalozného listu. Jako jiné cenné papiry
muze byt vydan ve form¢ na jméno, na fad nebo na dorucitele.

Nalozny list je vydavan dopravcem. Ten neni povinen tak Cinit
automaticky, ale jen tehdy je — li to mezi smluvnimi stranami sjednano.
Tento cenny papir pak nahrazuje potvrzeni o pfevzeti zasilky. Musi
obsahovat jméno dopravce a jeho bydlisté ¢i sidlo, jméno odesilatele,
jeho bydlisté nebo sidlo, oznaceni, mnozstvi vahu nebo objem
ptepravovanych véci, formu ndlozného listu a pokud byl vydan na jméno
nebo na fad, tak i oznaceni osoby, na jejiZ jméno nebo fad byl vydan,
udaj o misté urceni, misto a den vyddni nalozného listu a dopravcav
podpis. NOZ stanovi jeSt¢ domnénku, ze pokud neobsahuje ndlozny list
jméno osoby, na jejiz fad je vydan, povazuje se za vystaveny na fad
odesilatele. NaloZzny list lze tedy prevadét a zplGsob pfevodu pak zavisi

na formé, Vv jaké je vystaven.

8 § 514 NOZ
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Osoba opravnénd z ndlozného listu mé& prdvo pozadovat po
dopravci vydani ptrepravované zasilky v misté uréeni a ve sjednaném
Case. Dopravce nema povinnost provéfovat, na zakladé jakého titulu
osoba opravnéna z nalozného listu tento naloZzny list nabyla. Osoba
opravnéna =z ndlozného listu nemusi byt vlastnikem piepravované
zasilky, nebot’ pfi pfevodu prav z nalozného listu nedochdzi automaticky
k pfevodu vlastnického prava k pfepravované zasilce, ale k pfevodu
prava na vydani zasilky. Majitel nalozného listu tedy nemusi byt
vlastnikem zasilky, ma& vSak po dobu pfepravy dispozi¢ni pradvo k ni.
Jakozto osoba opravnénd z ndlozného listu méa pravo pterusit probihajici
piepravu.

Nélozny list mlze byt vydan ve vice stejnopisech s tim, zZe
dopravce vyznaci na kazdém stejnopisu jejich pocet. Dojde — 1i ke ztraté
nebo zniceni nalozného listu, dopravce vystavi novy s vyznacenim, Ze se
jednd o nédhradni nélozny list. Ztraceny naloZzni list totiZ nelze umoftit
jako je tomu u jinych cennych papirt. S ohledem na to, Ze proces
umofeni je pomérné casové narocny, byl by tento postup v ptipadé
nalozného listu neprakticky. Prdvo zadat o vydani nového ndloZného
listu mé& pouze odesilatel a to 1 v ptfipadé, Ze jiz doSlo k pfevodu
nalozného listu na jiné osoby. Dojde — 1li ke zneuziti puvodniho
nalozného listu, tak odesilatel nahradi dopravci Skodu mu timto
vzniklou. Riziko zneuziti tedy nese odesilatel. Jedna se zde o
odpovédnost objektivni bez moZnosti se ji zprostit.®

Co se tyce vztahu nélozného listu a uzaviené piepravni smlouvy,
ma, pokud jde o vztah mezi dopravcem a osobu opravnénou z nalozného
listu, pfednost obsah nalozného listu.®® Pravé vacéi drziteli nalozného
listu mize dopravce uplatnit namitky plynouci z obsahu ndloZzného listu.
Ujednani ve smlouvé se mize dopravce dovolat jen tehdy, jsou — |i tato

ujednani obsazena také v nalozném listu nebo na né& tento odkazuje.8®

8 STENGLOVA, I, PLIVA, S., TOMSA, M. et al. Obchodni zakonik. Komentat. 13. vydani. Praha: C.
H. Beck, 2010, s. 1243.

8 STENGLOVA, I, PLIVA, S., TOMSA, M. et al. Obchodni zakonik. Komentat. 13. vydani. Praha: C.
H. Beck, 2010, s. 1244,

8 Tamtéz.
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3.7.3 Konosament

Konosament, anglicky oznacovany jako Bill of lading, je naloZznym
listem pouzivanym v ndmoini ptepraveé. Je to vlastné tedy jisty druh
nalozného listu, pro ktery plati obdobné pravidla jako pro vysSe uvedeny
nalozny list.

Podrobna uprava konosamentu je obsazena v Umluvé OSN o
namoini piepravé zbozi z roku 1978 (HPK). Tato Umluva je v CR u&inna
od 1. 7. 1997. Zde je konosament definovan jako dokument, ktery je
prikazem o smlouvé o ndmofni pfepravé a o tom, ze dopravce prevzal
zboZzi nebo je nalozil, a jimz se dopravce zavazuje, Zze vyda zbozi pfi
odevzdani tohoto dokumentu.®® Clanky 14, 15 a 16 této Umluvy pak
podrobnéji rozebiraji podminky vydani konosamentu, jeho nélezitosti,
prukazni ucinky a moznost uplatiovani vyhrad ke konosamentu.
Konosament je tedy cenny papir, ktery vyddvd ndmoini dopravce po
pifevzeti zasilky, je - li o to pozadan odesilatelem nebo bylo — li jeho
vydani dohodnuto. Konosament musi byt podepsan a to bud pfimo
dopravcem nebo osobou dopravcem zmocnénou. Nalezitosti konosamentu
jsou obdobné jako u vySe uvedené nalozného listu. Do konosamentu se
mimo jiné uvadéji udaje o zasilce (hmotnost, pocet, baleni, ptipadné
poskozeni apod.). Ma — |i dopravce rozumné divody, ze Gdaje o zasilce
uvedené V konosamentu neodpovidaji skuteénosti nebo nema — i
dopravce pfiméiené prostiedky pro kontrolu takovych udaji, je povinen
uvést do konosamentu vyhradu popisujici tyto neptfesnosti a divody pro
takové podezieni. Pokud by dopravce opomnél do konosamentu uvést
vyhrady ke stavu zbozi, tak se ma za to, ze zbozi bylo pfevzato ve zjevné
dobrém stavu a v mnozstvi uvedeném v konosamentu.

M4 se za to, Ze odesilatel se zarucil za spravnost udaji uvaddénych
v konosamentu. V ptipadé Ze by udavané udaje nebyly spravné a

dopravci by v dusledku toho vznikla Skoda, je odesilatel povinen

% (1. 1 odst. 7 HPK

58



k nahrad¢é této sSkody, a to i tehdy byl - i konosament pfeveden na tieti
osobu.

Konosament se mize vztahovat pouze na pfepravu po mofi (port to
port) nebo muze byt oznaCen jako tzv. multimodalni konosament, ktery
se vztahuje na dopravu nejen po mofi, ale i pfi nasledném vyuziti jinych
dopravnich prostfedkd az do mista urceni. Pak se vystavuje tzv.
konosament FIATA.%

3.8 Zanik zavazkového vztahu

Smlouva o pfepravé véci je zavazkovym pravnim vztahem, ktery
vySe uvedenym zplsobem vznikd. Jeho obsahem jsou prdva a povinnosti
smluvnich stran, pfi¢emz v prubéhu trvani zdvazkového vztahu muze
dojit k jejich modifikaci. Tento vztah ma ohranic¢ené trvani a za splnéni
danych podminek také zanika.

NejcastéjSim zpusobem zaniku zdvazku, pii kterém dochézi
k naplnéni hospodafského uéelu smlouvy, je soluce. Uprava tohoto
zpusobu zaniku zavazkového vztahu je do NOZ s men$imi zménami
pievzata z ObchZ. Plati tedy, Ze zavazek zanika splnénim dluhu, pfi¢emz
plnéno ma byt fadné a véas. V piipadé smlouvy o piepravé véci dopravce
fadn€ plni, pokud provede ptepravu zéasilky fadné a vcas. Odesilatel
fadné plni v ptipadé, ze zaplati sjednané pifepravné. Dle NOZ nemiize byt
véfitel nucen proti své vuli pfijmout néco jiného, nez co pfislusi k jeho
pohleddvce. Napt. bylo — i mezi dopravcem a odesilatelem smluveno, Ze
odesilatel zaplati Gplatu v korunach ¢eskych, nemize pak odesilatel po
dopravci pozadovat, aby ptfijal jinou ménu, nez jakd byla dohodnuta.

Odesilal a dopravce se mohou rozhodnout ukoncit sviij zavazkovy
vztah, aniz by si néco plnili nebo zfidili novy zdvazek. K této dohod¢ je
nutna shodna vile obou stran. Jednd se zde o uplatnéni jednoho ze

zakladnich principti NOZ, tedy autonomie viile.

% Konosament. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA):
WikimediaFoundation, 2001- [cit. 2013-10-25]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Konosament
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Dalsim ze zplsobl ukonceni zavazkového vztahu je zapocteni.
K tomuto ukonu mize dojit tehdy, dluzi — 1i si dopravce a odesilatel
vzajemnd plnéni stejného druhu. NOZ upravu zapocteni oproti dosavadni
upravé vyraznym zpusobem nemodifikuje. I nadale zistava zakladni
rozdéleni na kompenzaci nutnou a kompenzaci uskute¢nénou na zdkladé
dohody smluvnich stran. K zapocteni v oblasti pfepravnich smluv tedy
muze dojit napt. za situace, kdy dopravce zpusobi Skodu na zasilce a
vznikd mu tedy povinnost zplUsobenou Skodu odesilateli nahradit.
Odesilatel je ale zaroven dluznikem dopravce, kdy mu dluzi na
pifepravném. Bud se tedy smluvni strany dohodnou, ze si své dluhy
vzajemné zapoctou nebo jeden z nich provede zapocteni svého dluhu
vuci dluhu protistrany.

Zavazek miuze zaniknout také tehdy, odstoupi — li od smlouvy
jedna ze smluvnich stran. Odstoupit je mozné tehdy, ujednaly — li si
strany tuto moznost a stanovily podminky, za kterych tak mohou ucinit.
DalSi moznosti je odstoupeni ze zdkona. Odstoupit od ujednané smlouvy
je mozné tehdy, pokud jedna ze smluvnich stran porusi smlouvu
podstatnym zpuisobem. NOZ uvadi, ze podstatné poruSeni je takové
porusSeni povinnosti, 0 némz strana poruSujici smlouvu jiz pfi uzavieni
smlouvy védéla nebo musela vé&dét, Ze by druhd strana smlouvu
neuzaviela, pokud by toto poruSeni pfedvidala. V ostatnich pfipadech
plati vyvratitelna domnénka, Ze poruSeni je nepodstatné. Za podstatné
poruSeni by tedy mohla byt povazovana situace, kdy se dopravce zavaze
pfepravit zasilku v urcité lhaté, avSak toto neni schopen splnit a vi, Ze
pro odesilatele je pravé rychlost doruceni rozhodujicim faktorem, a
kdyby odesilatel védél, Ze dopravce nebude schopen splnit svlij zavazek,
smlouvu by s nim neuzaviel.

Dalsim zplsobem zaniku smlouvy o piepravé véci je nasledna
nemoznost plnéni. Za nemozné plnéni neni v§ak povazovana situace, kdy
je mozné plnit za ztiZzenych podminek, s vét§imi néklady, pomoci jiné
osoby nebo az po urcené dobé. V situaci, kdy dojde na dopravnim

prostfedku, kterym je pfeprava provadéna, Kk zavadé, ktera ucini tento
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dopravni prostfedek neprovozuschopny, je plnéni vSak i nadale mozné.
Dopravce, pokud nema k dispozici jiny dopravni prostiedek, mlize vyuzit
sluzeb jiného dopravce nebo si muze dopravni prostifedek sdm najmout.
Jisté¢ to pro né¢j znamend ztizeni podminek a zvySené naklady, ale
rozhodné neni tato udalost zplsobild zapti¢init zadnik smlouvy. Jind bude
situace, kdy dojde ke zniceni zasilky jesSté pfed zapocetim pfepravy.
V takovém piipade je plnéni nemozné a dochazi k zaniku smlouvy.
DalSimi zpuUsoby zdniku zévazkl je splynuti, prominuti dluhu ¢i
smrt dluznika nebo véfitele.% Nejedna se vsak o p#ili§ typické pfipady

zaniku smlouvy o pfepravé véci.

92 Podminky, kdy v takovém piipadé dochéazi k zaniku zavazku, stanovi § 2009 NOZ.
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4. DalSi pravni predpisy regulujici nakladni prepravu

Krom¢ zékladni upravy smlouvy o ptepravé véci, kterd je obsazena
v NOZ, existuje jeSté celd tfada dalSich ptedpist, které se tykaji dopravy
jako takové a velice Casto se dotykaji 1 pfimo smlouvy o pfepravé véci.
Témito ptedpisy jsou stanoveny dalSi podminky, které musi zejména
dopravce spliovat, chce — 1i vykonavat pfepravu. Jednd se casto o
pfedpisy vefejnopravni povahy, které se vSak dotykaji i

soukromopravnich otazek.

w r

4.1 Prepravnirady

Jiz nékolikrat byl zminén pojem pifepravni fad. Tento pojem je
piepravy osob a véci stanovi jiny pravni ptedpis, zejména pak ptedpisy,
kterymi se stanovi piepravni fady.®® Bude se tedy jednat o pfedpisy,
které upravuji ptrepravu, avSak ve srovnani s NOZ ma byt tato uprava
podrobnéjsi. Ptepravni fady jsou tedy podzakonné provadéci predpisy,
kterymi jsou bliZe upraveny jednotlivé druhy pfepravy, zejména prava a
povinnosti smluvnich stran. Vztah mezi NOZ a piepravnimi fady, lze
oznacit jako vztah speciality, nebot pfepravni fady jsou normami, které
podpirné doplnuji obecna ustanoveni NOZ. Ptepravni fad lze oznacit
jako lex specialis a NOZ pak jako lex generalis.

Otazka piepravnich fadu byla feSena i Nejvy$s§im soudem CR. Ten
ve svém rozsudku ze dne 31. 10. 2001, sp. zn. 25 Cdo 1815/99, uvadi
nasledujici: ,,Vedle predpisi spravni povahy k jednotlivym oborum
dopravy maji z hlediska upravy prav a povinnosti ucastnikit prepravnich

vztahi zasadni vyznam prepravni rady. Prepravni rady jsou provadéci

% § 2578 NOZ
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pravni predpisy, které wupravuji zdkladni prepravni podminky pro
jednotlivée obory dopravy, dopliuji obecnou upravu obcanského a
obchodniho zakoniku tim, Ze podrobmnéji vymezuji prava a povinnosti
ucastnikit prepravnich smluv.

Dalsim vyznamem, se kterym se lze setkat, je pfepravni fad ve
smyslu  smluvnich pfepravnich podminek, které jsou vydavané
dopravcem. Dopravce ma pravo vydat takovéto podminky, kterymi blize
stanovi prava a povinnosti smluvnich stran. Tyto podminky jsou pak
znamy predev§im v oblasti pfepravy osob.®® Osoby, které se rozhodnou
vyuzit pro ptepravu sluzeb dopravce, ktery ma takovéto podminky
vydany, tak samotnym vyuzitim dopravniho prostfedku uzaviraji smlouvu
o pfepravé osob a pfistupuji na smluvni pfepravni podminky vydané
dopravcem. Je tedy jejich povinnosti pak tyto podminky dodrzovat pod
hrozbou sankénich opatfeni v nich uvedenych. | v pfipadé smlouvy o
pfepravé véci existuji ptfepravni fady ve smyslu smluvnich ptfepravnich
podminek. Dopravce vSak na né musi alesponl odkéazat v pfepravni
smlouveé ¢i jinym zplisobem s nimi seznamit odesilatele.

S ptijetim NOZ vSak dojde ke zménam tykajicich se pfepravnich
rfadi. Tou nejzasadnéjsi je bezpochyby to, ze od 1. 1. 2014 dojde ke
zruSeni vyhl. ¢. 133/1964 Sb., o silni¢nim pfepravnim faddu a vyhl. ¢.
17/1966 Sb., o leteckém piepravnim fadu. Tyto piepravni fady byly
ucinné témétr padesat let. Za dobu své existence byly mnohokrat
novelizovany, pfesto se v§ak mnohé jejich ustanoveni stala obsoletni.®
Zakonodarce se tedy rozhodl tyto v mnohém neaktudlni prepravni fady
zruSit. S jejich existenci jako takovou vSak bezesporu do budoucna
pocita, kdyz vymezuje okruh urcitych otazek, které nemohou byt
pfepravnimi fady feSeny. Pfepravni fady nemohou omezit povinnost

dopravce k jmé na zdravi. Stane — li se tak, nepfihlizi se k tomu.% Dale

% Napt. Smluvni podminky spole¢nosti RegioJet a. s. dostupné z <http://www.regiojet.cz/cs/index.html>.
Na uvedené internetové strance je odkaz na ,,Pfepravni fad*, avSak na tomto odkazu jsou umistény pravé
smluvni pfepravni podminky.

% Napt. ¢ast druha, hlava prvni s. p. I. ustanoveni o piepravnich planech.

% § 2580 NOZ
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nemuze pfepravni fdd omezit povinnost dopravce k ndhrad¢ ujmy, kterou
zpusobil tmysIné nebo z hrubé nedbalosti.

Rusené piepravni fady obsahovaly relativné obsahlé podminky pro
dopravce ale 1 pro odesilatele. I kdyz byla ddana moZnost odchyleni se od
upravy obsazené v téchto pfepravnich tadech, tak je otazkou, zda je
takovéto rozSifovani povinnosti ucastniktt smluvniho vztahu nad rdmec
NOZ v souladu se sou¢asnym trendem vyvoje obcanského prava, ktery
muzeme oznacit jako snahu dét smluvnim strandm maximalni mozZnou
volnost sjednat vzajemné prava a povinnosti, avSak vV rdmci vymezenych
mantinelii. Krom toho je oblast pfepravnich vztahi také regulovéana
¢etnymi pradvnimi predpisy Evropské unie. Nedomnivam se, ze lze
ocekavat pfijeti ptepravnich tfadu, které by bylo obdobou téch rusenych,
nebot smér chapani soukromého prédva se posunul jinym smérem.
Povazuji vSak za vhodné pfijmout takovou upravu, kterda bude obecné
pravni normy NOZ pfiblizovat ¢astnikim, jez téchto norem vyuzivaji.

NOZ je bezpochyby upravou pfevratnou a nejen z duvodu, Ze rusi
krom¢ vysSe uvedenych ptrepravnich tadd i1 nékolik desitek dalSich
pravnich ptedpisiti. Z toho divodu jsou v NOZ obsazena ¢etnad ptechodna
ustanoveni, kterd feS$i situaci po nabyti ucinnosti NOZ. Plati tedy, zZe
pravni poméry vzniklé pfede dnem nabyti t¢innosti NOZ, jakoZ i prava a
povinnosti z nich vzniklé, véetné prav a povinnosti z poruSeni smluv
uzavienych pfede dnem nebyti Ucinnosti NOZ, se budou fidit
dosavadnimi pravnimi pfedpisy.¥” Z toho pak vyplyva, ze byla - i,
uzaviena smlouvé o prepravé véci jesté pred 1. 1. 2014, pak bude tato
smlouva posuzovana podle pravnich pfedpistt z doby pfed 1. 1. 2014 a
tedy 1 podle ruSenych ptfepravnich tada. V nasledujicich kapitolach tedy
budou stru¢né zminény podminky pro provozovani jednotlivych druhu
pfepravy v tuzemsku, a s ohledem na svlij vyznam i pfepravni fady, které

budou v souvislosti s nabytim Gc¢innosti NOZ ruSeny.

%7 § 3028 odst. 3 NOZ
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4.2 Pravni uprava silni¢ni nakladni prepravy

Vetejnopravnim predpisem regulujici dopravu po silni¢nich
komunikacich je zak. ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé. Zakon
obsahuje c¢etnd vykladova ustanoveni, z nichz soukromoprdvnich vztaht
se tyka vymezeni silni¢ni dopravy pro cizi potfeby, kterd je timto
zakonem definovana jako doprava, pfi niz vznika mezi provozovatelem
silniéni dopravy a osobou, jejiz pfepravni potfeba se uspokojuje,
zavazkovy vztah, jehoz pfedmétem je pieprava osob, zvifat nebo véci.
Tento zadkon pak podrobnym zplsobem wupravuje podminky pro
provozovani silni¢ni pfepravy, pficemz tento piedpis proSel nékolika
novelizacemi a zapracovava i pouzitelné pfedpisy Evropské unie.%

Silni¢ni ptfepravni fad obsahoval jak upravu piepravy osob, tak
Gpravu prepravy nakladu. Cetna ustanoveni tohoto ptredpisu, jak jiz bylo
vySe uvedeno, se stala znacné neaktualni a zastarald, napf. ustanoveni o
pfepravnich pldnech ndkladni automobilové dopravy ¢i ustanoveni o
povinnosti dopravcl provadét prepravu hospodarné. Mnohd ustanoveni
vSak byla naopak aktualni a casto vyuzivana. Jednalo se pfedevSim o
ustanoveni 0 vzniku a obsahu pfepravni smlouvy, pfepravnich listinach,
odpovédnosti za zapisy v téchto listinach. Mnohd ustanoveni se dotykala
samotnych zésilek, jejich obalu, vylouceni nékterych zasilek z ptepravy,
postupu pii prepravé zvlasStniho druhu zéasilek a vyznamnd c¢ast byla

tvofena i upravou odpovédnosti smluvnich stran.

4.3 Pravni uprava Zelezni¢ni nakladni prepravy

Zelezni¢ni pfeprava ma mnoha specifika. V prvé radé je nutno si

uvédomit, ze pteprava probihd po kolejich a zelezni¢ni dopravce nemtiize

% Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1071/2009 ze dne 21. #{jna 2009, kterym se zavad&ji
spolecna pravidla tykajici se zdvaznych podminek pro vykon povolani podnikatele v silni¢ni doprave a
zrusuje smérnice Rady 96/26/ES.
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osoby ¢i zasilky ptrepravovat libovolné v jakykoliv ¢as, jako je tomu
napf. u vySe uvedené pifepravy silni¢ni. Na zeleznici plati jizdni tady,
vlaky maji stanoveny c¢asy pfijezda, odjezdu, tedy dobu, kdy mohou
vyuzivat koleji. Systém regulacni zelezni¢ni dopravy mulzeme oznacit
jako systém slozity, avSak nikoliv v pejorativnim slova smyslu.
Vefejnopravnim ptfedpisem upravujicim podminky provozovani pfepravy
po zeleznici je Vv zédk. ¢. 266/1994 Sb., o drahach. Tento piedpis také
zapracovava ptislusné ptedpisy Evropské unie a navazuje na dalSi pfimo
pouzitelné predpisy EU. Tato uprava obsahuje jen minimum ustanoveni o
pfepravni smlouvé v oblasti drazni ptrepravy. V tomto zdkoné je
stanoveno, Ze provozovanim drdzni dopravy je cCinnost, pfi niZz mezi
provozovatelem této dopravy (dopravcem) a osobou, jejiz piepravni
potifeba se uspokojuje, vznikd pravni vztah, jehoz ptedmétem je ptfeprava
osob, véci, zvifat anebo cCinnost, kterou se zajiStuje podnikani podle
zvlastnich predpist.®® Zakon rozdéluje drazni ndkladni dopravu na
vefejnou a nevefejnou, pficemzZ nevefejnou dopravou pak rozumi doprava
provozovanad dopravcem k uspokojovadni individudlnich ptepravnich
potieb podle smluvnich podminek. Nevefejna doprava se neuskutecniuje
dle pfedem uvefejnéného jizdniho tfadu, tarifu a smluvnich podminek.
Dalsi upravu, tentokrat blize se dotykajici soukromého prava, lze
nalézt ve vyhlasce Ministerstva dopravy a spoju ¢&. 175/2000 Sh., o
pfepravnim faddu pro vefejnou drdzni a silni€ni osobni dopravu. Tato
vyhldska obsahuje derogacni wustanoveni, napf. zruSila vyhlasku C¢.
132/1964 Sb., o zZelezni¢nim prfepravnim tfadu. Tato vyhlaska stanovi
podminky pro pfepravu osob, zavazadel, véci a zivych zvifat ve vefejné
dréazni osobni dopravé a ve vefejné silni¢ni osobni dopravé. Predpis tedy
upravuje podminky pro pfepravu osob. Stanovi dopravci povinnosti,
které musi dodrzovat, chce — li fddnym zplUsobem provadét piepravu,
napf. povinnost dopravce zvefejiovat vyhlaSené prepravni podminky. Co
se tyCe prepravy zasilek, je zde stanoveno, ze piepravni smlouva o

pfepravé zasilky je uzaviena piijetim zdsilky dopravcem k prepravé a

% § 2 odst. 4 zak. ¢. 266/1994 Sb., o drahach
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vydanim ptepravniho dokladu o pfijeti zasilky k ptepravé. Doklad o
uzavieni smlouvy o prepravé zdasilky je zde oznaden terminem
pfepravenka, pfiCemz jeji nalezitosti jsou zde pfesné stanoveny.
Nejpodrobnéji se smlouvé o piepravé véci vénuje vladni nafizeni
¢. 1/2000 Sb., o prepravnim fadu pro vefejnou dréazni ndkladni dopravu
(dale jen z. p. f.). Tato uprava je, co se tyCe smlouvy o ptfepravé véci,
pomérn¢ podrobnd, tak jako tomu bylo u dalSich pfepravnich tada, které
jsou vSak ruSeny. Timto pfedpisem jsou stanoveny podminky pro
pfepravu véci nebo zivych zvitfat jako vozové zasilky nebo jako
spésniny, podminky pro odpovédnost dopravce z prepravni smlouvy o
ptepravé véci nebo zivych zvifat a upraveny vztahy mezi dopravcem a
odesilatelem zasilky, mezi dopravcem a piijemcem zdsilky a mezi
dopravci navzajem pti plnéni jedné ptfepravni smlouvy vice dopravci. Je
zde upraven vznik pfepravni smlouvy a ndlezitosti ndkladniho listu jako
dtikazu o jejim uzavieni. Z. p. f. dale stanovi, jaké véci jsou z dopravy
vylouc¢eny a dale upravuje specifika pfi provadéni piepravy nékterych
druhd zésilek (napf. nebezpecné véci, véci podléhajici rychlé zkaze
apod.). Dale obsahuje upravu pro uplatiovani narokt plynoucich
z ptepravni smlouvy a také upravuje podminky a rozsah ndhrady Skody

v ptipadé, Ze ke vzniku Skody pti pfepravé skute¢né dojde.

4.4 Pravni uprava letecké nakladni prepravy

Regulace podminek pro provozovani letecké pfepravy je obsazena
v zak. ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Zakon se sklada
z vefejnopravnich norem, které byly uvedeny do souladu s ptisluSnymi
ptedpisy Evropské unie. V zdkoné je zminéna obchodni leteckd doprava,
kterou se pak rozumi doprava osob, zvitat, zavazadel, véci a poSty
letadly za uplatu. K provozovani obchodni letecké pfepravy je nutné byt
drzitelem licence, kterou vydava Uftad pro civilni letectvi se sidlem

v Praze. Obchodni leteckd pieprava se rozdéluje na pravidelnou a
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nepravidelnou podle zplisobu provozovani, na vnitrostatni a mezinarodni
podle svého rozsahu. Zakon o civilnim letectvi dale stanovi pozadavky
na dopravce provozujiciho pravidelnou obchodni leteckou piepravu.
Zakon zde ned¢la rozdil, zda se jedna o pfepravu osob nebo néakladu.
Derogovana vyhlaSka ¢. 17/1966 Sb., o leteckém pfepravnim fadu
pak stanovovala prava, povinnosti a odpovédnost provozovatele letecké
dopravy (tedy dopravce), jakoz i prava, povinnosti a odpovédnost
cestujicich a pfepravci (tedy odesilateld). Cast tfeti této vyhlasky se
tykala pravé ptepravy zasilek. Byl zde upraven vznik ptepravni smlouvy,
zpusob objednavky piepravy a nechybély zde ani nalezitosti leteckého
nakladniho listu, jakozto dokladu potvrzujiciho samotnou existenci

pfepravni smlouvy.

4.5 Pravni uprava vodni nakladni piepravy

Nejzakladnéjsi rozdéleni vodni pfepravy je mna piepravu
vnitrozemskou a pfepravu ndmoini. Pfeprava vnitrozemska je upravena
zak. ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé. Zakon upravuje
provozovani plavby na vnitrozemskych vodnich cestach. Vodni cesty
jsou dle tohoto zakona chapany jako vodni toky a jiné vodni plochy, na
kterych je moZzno provozovat plavbu. Plavbou se pak rozumi provozovani
plavidla na vodni cesté. Zakon vyslovné nedefinuje pojem vefejna
nakladni doprava. Z ustanoveni zakona lze vSak vyvodit, Ze vefejnou
nakladni dopravou se rozumi pieprava osob nebo zasilek podle
uvetfejnéného jizdniho ftadu, tarifu ¢i smluvnich podminek. Zakon
upravuje podminky, za kterych muze dopravce provozovat piepravni
¢innost, pfedev§im musi mit udélenu koncesi k provozovani vodni
dopravy a slozeny pftislusné zkouSky. Spravnim orgénem pro vodni
dopravu je Statni plavebni sprava, ktera jako plavebni ttfad plni tkoly
statni spravy a statniho dozoru ve vnitrozemské plavbé s cilem

zabezpecit jeji rozvoj a jeji bezpecny a plynuly provoz.

68



Je na misté pro uplnost stru¢né zminit i upravu pfepravy namotni.
Ta je obsazena v zak. ¢. 61/2000 Sb., o namotni plavbé. Tento zdkon
upravuje podminky provozovani namoini plavby namofnimi plavidly pod
statni vlajkou Ceské republiky. Jedna se viak o upravu obecnou. Obsah
tohoto zédkona neni tvofen Upravou ptfepravnich smluv. Pfeprava nédkladu
je zde zminéna pouze v souvislosti s vymezenim pojmu namofni
obchodni lod’, kdy se takovouto lodi rozumi plavidlo s vlastnim pohonem
uréené k ndmoini plavbé za ucelem prepravy ndkladl nebo cestujicich
nebo pfepravy nakladu a cestujicich.®

Pro vodni pfepravu vnitrozemskou ani ndmoini neni vydan zadny

pfepravni fad. Uprava se tedy bude fidit NOZ.

100 82 odst. 4 zak. &. 61/2000 Sb., o ndmoini plavbé
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5. Mezinarodni uprava prepravy zasilek

Velmi ¢astym jevem pfi provadéni prepravy je skute¢nost, Zze misto
odesldani a misto urceni se nachézeji v riznych statech. Samotné ptfeprava
pak byva provadéna ptfes uzemi dalSich, tzv. transitnich zemi. Objevuje
se zde tedy mezinarodni prvek a hovofime pak o mezinarodni pfepravé.
S ohledem na to vyvstava otazka, jakym zpusobem, vztahy vznikajici pfti
provadéni mezinarodni ptepravy, upravit, respektive jakymi pravnimi
pfedpisy se bude tato ptfeprava fidit. Tato situace je feSena sjedndvanim
a uzaviranim mezinarodnich smluv. Jedna se zpravidla o smlouvy
multilateralni, pficemz ty nejvyznamnéj$i zavazuji nékolik desitek
statd. % Tyto smlouvy dnes jiz existuji ke kazdému druhu pfepravy, tedy
k pfepravé silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké i prepravé uskutecfiované po
vodé.

Tyto smlouvy vSak zpravidla neobsahuji veSkerou problematiku
vztahl vznikajicich pfi uzavirdani ptepravnich smluv. Pokud tedy neni
problém mezindrodni smlouvou feSen, pfichazeji na fadu dal$i normy
mezinarodniho prava soukromého. Je nutno urcit pravo rozhodné, které
se na dany smluvni vztah vztahuje. Pfedné plati, Ze smluvni strany si
mohou svobodné zvolit, které ndrodni prdvo bude na jimi uzavienou
smlouvu aplikovano. Z divodu pravni jistoty je pak vhodné, aby si
smluvni strany zvolily toto pravo jiZ v pifepravni smlouvé. Jejich
svobodna volba volit si pravo je zakotvena v Umluvé o pravu rozhodném
pro smluvni zavazkové vztahy (tzv. Rim I).1% Nafizeni Rim I se vztahuje
na vSechny c¢lenské staty Evropské unie s vyjimkou Déanska. Podle naft.
Rim I je tedy véci svobodné volby stran, jaké pravo si zvoli, aviak jejich
volba musi byt vyjadiena jasné, aby poskytovala dostate¢nou jistotu o

jejich volbé. Lze si takto zvolit pravo rozhodné bud pro celou smlouvu

101 Napt. Umluva CMR je zédvazna pro vice nez padesat statil, z téchto je pak vétsina tvofena evropskymi
staty a dale napft. Turecko, Tunisko, Syrie, Jordansko aj.

102 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 593/2008 ze dne 17. ¢ervna 2008 o pravu rozhodném
pro smluvni zavazkové vztahy.
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nebo jen pro jeji ¢4st.!® Pokud vsak neni pravo zvoleno, tak se dle naf.
Rim I smlouva #idi pravem statu, s nimZ nejuzeji souvisi. Plati pak
domnénka, ze smlouva nejuzeji souvisi se zemi, v niZ ma dopravce
v dobé uzavieni smlouvy hlavni provozovnu, nachazi — li se v této zemi
misto nakladky nebo misto vykladky nebo hlavni provozovna odesilatele
zbozi. Podminky tedy musi byt splnény kumulativné. Jednak musi byt
v dané¢ zemi hlavni provozovna dopravce a zaroven musi nastat jeden
z ptipadi uvedenych vySe. Bude — 1li tedy napf. nakladka probihat
v Ceské republice a zaroveit hlavni provozovna dopravce bude v Ceské
republice, tak rozhodnym pravnim fadem bude ten Cesky, i kdyz misto

urceni bude napt. v Némecku.

5.1 Umluva o prepravni smlouvé v mezinarodni silni¢éni nakladni

dopravé

Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni
dopravé (CMR) byla sjednana 19. kvétna 1956 v Zenevé.
Ceskoslovenska socialisticka republika se stala smluvnim statem dohody
dne 27. prosince 1974.

Tato Umluva obsahuje jednotnou nadnarodni pravni tGpravu
pfepravni smlouvy v mezindrodni silni¢ni ndkladni dopravé. Vztahuje se
na kazdou uplatnou smlouvu o pfepravé zasilek provadénou silni¢nim
vozidlem, jestlize misto pfevzeti zasilky a pifedpokladané misto jejiho
dodéani lezi ve dvou riznych statech, z nichZ asponl jeden je smluvnim
statem Umluvy CMR.!™ To plati bez ohledu na to, kde maji smluvni

strany bydli§té nebo jaka je jejich piislusnost.’® Prakticky to tedy

103 KROFTA, J. Piepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. 1. vydani. Praha: Leges, 2009, s. 85.
104 Na naroky ze smlouvy o pfepravé véci uzaviené podle § 610 obchodniho zékoniku se tudiz v ptipade,
Ze misto prevzeti zasilky a pfedpokladané misto jejitho dodani lezi ve dvou riznych statech, z nichz jeden
je smluvnim stitem Umluvy o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nékladni dopravé (CMR),
vztahuje vzdy tato amluva (rozsudek Nejvyssiho soudu CR ze dne 27. &ervna 2002, sp. zn . 29 Odo
767/2001).

105CL. 1 CMR
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znamenda, ze Umluva CMR muzZe byt aplikovana na subjekty pochézejici
Zz jednoho statu, pokud bude misto odeslani a misto dodédni ve dvou
riznych statech pii splnéni dal§ich podminek.'®® Dale je pak v Umluvé
vyslovné uvedeno, na co se tato nevztahuje, a to na a) pfepravu
provaddénou v ramci mezinarodnich postovnich smluv, b) pfepravu mrtvol
a c) prepravu stéhovanych svrikt. Umluva CMR dale zakazuje stattm,
které k ni ptistoupily, aby mezi sebou uzaviraly zvlastni dvoustranné nebo
vicestranné dohody, které by obsahovaly odchylky od této Umluvy, s
vyjimkou dohod, jimiz se vyluGuje platnost této Umluvy pro jejich
pohranic¢ni styk nebo jimiz se pfipousti u pfepravnich vykont omezenych
pouze na jejich uzemi pouziti ndlozného listu.’®” Ze samotné podstaty
Umluvy CMR jednoznaéné vyplyvd, Zze ma pfednost pfed tupravou
narodni. Toto bylo jiz né&kolikrat potvrzeno i judikaturou. Umluva CMR
upravuje vztahy zavaznym zpusobem, tedy tak, Ze ujednani stran, ktera
by se odchylovala od ustanoveni této Umluvy by byla neplatna a pravné
neu¢inna.%

Umluva CMR pak konkrétné fe$i nasledujici otazky: odpovédnost
dopravce za jednéani ¢i opomenuti svych pracovnikli nebo osob, které
dopravce uzije k provadéni piepravy!®, uzavieni a provadéni piepravni
smlouvy, odpovédnost dopravce za ztradtu zdasilky, reklamaci narokt
z ptepravni smlouvy, naleZitosti pfipadnych Zzalob, promlceci lhity a
provadéni dopravy s vyuzitim dalSich dopravca.

Pies §iroky okruh otizek Umluvou CMR feSenych je ziejmé, Ze
Giprava neposkytuje komplexni upravu, kdyz v této Umluvé neni obsazena
napf. Uprava moznosti ukonceni pfepravni smlouvy, moznosti odstoupeni
od smlouvy, narok na ptepravné, opravnéni k uplatiovani narokd na
nahradu Skody v ptipad¢ ztraty zésilky, zastavni a zadrZovaci pravo
k zasilce aj. V téchto pripadech je pak nutno pfistoupit podplirné k pravu

narodnimu dle vysSe uvedeného.

106 Rozsudek Nejvyssiho soudu CR ze dne 30. kvétna 2000, sp. zn. 33 Cdo 1262/2000.

107C1. 1 odst. 5 CMR

108 5 vyjimkou ¢&l. 40 CMR, ktery povoluje odchyleni pii provadéni piepravy vice dopravci.

109 potyrzeno rozsudkem Nejvyssiho soudu CR ze dne 10. fijna 2012, sp. zn. 31 Cdo 488/2010.
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5.2 Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé

Dokumentem vyznamnym pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu je
Umluva o mezinarodni Zelezniéni piepravé znama téz jako Umluva
COTIF.*® Tato Umluva pak sdruzuje smluvni strany do Mezivladni
organizace pro zelezniéni ptfepravce (OTIF).!! Historie této organizace
saha az k roku 1890, kdy byla sjednina prvni Umluva o mezinarodni
zelezni¢ni nékladni ptepravé, kterd upravovala prava a povinnosti
smluvnich stran, zejména pak dopravce. V souvislosti s tim dosSlo ke
vzniku tzv. Bernského svazu, ktery se zabyval problematikou
mezindrodni Zelezni¢ni pfepravy. Hlavnim cilem této organizace byl
rozvoj zelezni¢niho ptepravniho prava.

V soucasné dobé ma organizace OTIF cile §irsi, jako napf. pusobit
na odstranovani prekazek pfi pfechodu hranic v mezinarodni pfepravé ¢i
technickd harmonizace v oblasti zeleznic pfijimanim technicky ptredpist.

Uprava Umluvy COTIF pochazi z roku 1980, kdy byla smluvnimi
staty podepsana v Bernu a kde ma dodnes sidlo. V CSSR pak byla pfijata
v roce 1985. Umluva se sklada z nékolika ¢&asti, které formalné& tvofi
jeden dokument. Zakladni ¢&ast Umluvy je tvofena ustanovenimi
vefejnopravniho charakteru, kterd se tykaji zejména vlastni struktury
organizace, feSeni spori mezi smluvnimi staty ¢i smluvnimi staty a
organizaci, procesu provadéni zmén Umluvy ¢&i piistupu dal§ich statd.
V roce 1999 doslo k podstatné revizi Umluvy, kdy byl ptijat tzv.
Vilniusky protokol. Od pfijeti tohoto protokolu jsou souéasti Umluvy i
tzv. Pfipojky A — G, které ji rozs§ifuji. Pro smlouvu o pfepravé véci je
pro smlouvu o mezinarodni Zelezniéni pfepravé zbozi (Piipojek CIMM?),

Tento Ptipojek CIM se skladd z péti oddila. Prvni oddil, vSeobecna

110 Convention Relative Aux Transports Internationaux Ferroviaires (fr.)
11 | 'Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires (fr.)
112 Contrat de Transport International Ferroviaire des Marchandises (fr.)
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ustanoveni, vymezuje rozsah platnosti Pfipojku, kdyz uvadi, ze bude
pouzit na kazdou smlouvu o piepravé zbozi za uplatu po zelezni¢nich
tratich, lezi - li misto prevzeti zbozi k pfepravé a misto urcené pro
dodavku ve dvou ruznych ¢lenskych statech. To plati i bez ohledu na
sidlo a statni ptfislu$nost stran pfepravni smlouvy.!'® Této upravy bude
pouzito i tehdy, je — li jen jedna smluvni strana ze ¢lenského statu a
ujednaji si pouziti této Umluvy. Prvni, stejné tak i druhy oddil CIM,
obsahuji vykladova ustanoveni, kdyz vykladaji pojmy jako je dopravce ¢i
pfepravni smlouva, kterou je pak definovana jako smlouva, Kterou se
dopravce zavazuje, Ze za Uplatu prepravi zasilku na misto uréeni a tam ji
vyda ptfijemci. Podstatnou cast druhého oddilu tvofi wustanoveni o
nakladnim listu, jakozto dokladu kterym je prokazovdna existence
samotné pfepravni smlouvy, jeho nalezitostech a vzniku odpovédnosti za
udaje v ném uvedené. Pro pfipad, ze pfepravni smlouva neobsahuje lhatu
pro provedeni pfepravy, protoze nebyla mezi dopravcem a odesilatelem
sjednana, jsou tyto lhlity uvedené pravé ve druhém oddile CIM. Dale pak
tento oddil obsahuje ustanoveni o dispozi¢nim pravu k pfepravované
zasilce a o vykonu tohoto prava. Oddil tfeti se pak tyka odpovédnosti, a
to zejména odpovédnosti dopravce za ztratu nebo zni€eni zasilky. Jsou
zde vyslovné uvedeny moznosti, kdy se dopravce odpovédnosti zprosti, a
to napf. tehdy, pokud poskozeni zpusobi chybéjici nebo vadny obal
zbozi, k poSkozeni dojde pifi jeho nakladani odesilatelem nebo vykladani
pfijemcem, Skoda je zplsobena kvili nesprdvnému nebo nepfesnému
oznaceni zasilky. Aby se dopravce zodpovédnosti zprostil, musi sam
dokazat néktery ze zprostujicich divodu, dukazni bfemeno tedy lezi dle
CIM na dopravci. Dopravce je dle CIM také zodpovédny za své
zaméstnance a za osoby, které k provadéni prepravy vyuziva. V oddile
¢tvrtém je feSeno, jakym zplUsobem uplatiiovat naroky, které smluvnim
strandm pifi trvani ptfepravni smlouvy vznikly. Zejména se pak jedna o
reklamac¢ni naroky. Je zde stanovena ptislusnost soudi, které budou

spory vzniklé z pfepravni smlouvy uzaviené dle CIM feSit a dale jsou

13 ¢L 1 CIM
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zde upraveny promléeci lhlty, v nichz mohou smluvni strany uplatnovat
své naroky. Posledni oddil CIM obsahuje Upravu vzdjemnych vztaht

mezi dopravci, za situaci, kdy pfepravu provadi vice nez jeden dopravce.

5.3 Mezinarodni iumluvy o namorni nakladni prepravé

Nejvyznamnéj$i umluvou v oblasti namoini piepravy je Umluva
organizace Spojenych ndrodl o ndmofni pfepravé zboZzi, znama jako
Hamburska pravidla o konosamentech (HPK). Hamburska pravidla byla
sjednana v roce 1978. Uginnosti v8ak nabyla az v roce 1992, pii¢emz
v Ceské republice byla zveiejnéna v roce 1996 sdélenim Ministerstva
zahrani¢nich véci CR pod & 193/1996 Sb. Tato Pravidla nahrazuji
dfivéjsi tzv. Haagska pravidla z roku 1924, popf. tzv. Haagsko-visbyska
pravidla (Protokol o zméné Mezinarodni tmluvy o sjednoceni nékterych
pravidel ve véci konosamenti, z roku 1968). Hamburska pravidla
pfinesla oproti Upravam piedchdzejicim vé&t§i vyvazenost vztahl mezi
smluvnimi stranami, spravedlivéj$i rozdéleni jejich prav a povinnosti a
dale tyto prava a povinnosti zptesnila.

Hamburska pravidla jsou rozdélena do Sesti ¢asti. V prvni ¢asti
nalezneme vykladova ustanoveni, jsou zde uvedeny pro potieby HPK
definice pojmu jako dopravce, dalsi dopravce, odesilatel, ptijemce,
zbozi, konosament a konec¢né definice samotné smlouvy o namoini
ptepraveé zbozi, kterou se rozumi smlouva, jiz se dopravce zavazuje za
uhradu ptepravného ptepravit zbozi po moifi zZ jednoho piistavu do
druhého. Hamburska pravidla maji pomérné Siroky rozsah pouziti, nebot’
se vztahuji nejen na vSechny smlouvy o pfepravé zbozi mezi piistavy
smluvnich statd (alespon v jednom ze smluvnich stdti musi lezet misto
nakladky nebo vykladky), ale i na pfepravy podle konosamentu vydaného
ve smluvnim staté. Cast druhd a tieti se tyka odpovédnosti dopravce,
respektive odpovédnosti odesilatele. Dopravce je odpovédny zejména za

ztraty nebo poskozeni zbozi za dobu, kdy ma zbozi ve své péci. Dale je
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zodpovédny za opozdéné dodani zbozi. Ustanoveni o odpovédnosti
odesilatele jsou stru¢néjsi, nebot jsou zde stanoveny piedevSim
odesilatelovi povinnosti, které ma, nechava — 1li si piepravovat
nebezpeéné zbozi. Ctvrta ¢ast upravuje prepravni doklady, zejména pak
podminky vydani konosamentu a jeho néalezitosti. U konosamentu plati
vyvratitelnda domnénka, Ze dopravce ruéi za spravnost udaju
vV konosamentu uvedenych. V ¢asti paté je upraven postup pfi
uplatiovani néarokt z uzaviené smlouvy a také uprava promlceni pro
pfipadné uplatiovani nadrokd. V posledni ¢asti jsou zavérecnd ustanoveni
tykajici se HPK jako takovych, postupu pfi pfijimani HPK, jejich
schvaleni a pristupu dalsSich statua.

Hamburskd pravidla vSak maji byt nahrazena Umluvou OSN
0 smlouvé o mezinarodni pfepravé zbozi zcela nebo z ¢asti po motfti, tzv.
Rotterdamskymi pravidly.* Namoini pfeprava probiha vétSinou mezi
staty, velmi ¢asto vS8ak dokonce i mezi kontinenty. Objem
piepravovaného zbozi dosahuje zna¢ného mnozstvi, tak je za takové
situace t&zko predstavitelné, ze by takto rozsdhla pteprava mohla
probihat za stavu pravni nejistoty mezi stranami. Z tohoto ptfedpokladu
zfejm¢é vychéazela 1 Komise OSN pro mezinarodni obchodni pravo
UNICTRAL ptfi zpracovavani Rotterdamskych pravidel, které byly
vypracovany S cilem nahradit pravé Hamburskéd pravidla a vytvofit tak
jednotnou tupravu smlouvy o ptfepravé zbozi po mofi. Rotterdamska
pravidla jsou ve srovnani Hamburskymi pravidly podstatné rozsahlejsi,
kdyz obsahuji pfes devadesat ¢lankt, zatimco Hamburska jich maji ptes
tfticet. Zatimco v pfipadé HPK se jednalo o minimdlni nutnou upravu
vymezujici zékladni pojmy (viz vySe), V ptfipadé Rotterdamskych
pravidel se jednd o Upravu komplexni. Rotterdamskymi pravidly se bude
fidit smlouva o ndmoini ptepravé zbozi, pokud misto ptijeti zbozi
k pfepravé a misto dodani zbozi lezi ve dvou ruznych statech a pokud ve

dvou raznych statech lezi pfistav nakladky a pfistav vykladky, za

114 United Nations Convention on Contracts fort he International Carriage of Goods Wholly or Partly by
Sea (ang.)
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ptedpokladu, ze se alesponn misto ptijeti zbozi, misto jeho dodani, ptistav
nalodéni  nebo  pristav  vylodéni nachazi ve smluvnim  staté
Rotterdamskych pravidel.*®

Rotterdamskd pravidla jsou ve srovnani s témi Hamburskymi
rozsahlejsi snad ve vSech wustanovenich. Kromé, V mezinarodnich
umluvach, standardné definovanych pojmu jako dopravce, zasilka apod.,
obsahuji tato Pravidla i pojmy, které se z pfedchéazejici praxe mohly jevit
jako problémové. Jako nazorny piiklad lze uvést pojem ,volume
contract“ tedy ptepravni smlouva uzavirand pro pfepravu urcitého
mnozstvi zbozi ptrepravovaného sérii jednotlivych ptfeprav béhem
dohodnutého Gasového useku.'!® Znaéna ¢&ast je vénovana pfepravnim
dokumentim. Dale je zde podrobnym zplUsobem upravena odpovédnost
dopravce, ktery odpovida za poskozeni, zni¢eni, ztratu zbozi nebo také
za zpozdéni dodani prepravovaného zbozi. Tato odpovédnost je
konstruovana jako objektivni s libera¢nimi divody. Kromé standardnich
liberacnich divodid jako napf. zisah vy$88i moci, valka apod. jsou
uvedeny 1 zproStujici divody jako rozumna opatieni k zabranéni
ekologické Skody nebo stavka.

Samotnou otdzku pak tvofi to, od kdy zac¢nou byt Rotterdamska
pravidla uc¢inné. V téchto Pravidlech je jako podminka jejich Gc¢innosti
stanoveno, ze se stanou uc¢innymi tehdy, budou — li ratifikovana alespon
dvaceti staty. Dalsi podminkou je to, aby staty, které pristoupi
k Rotterdamskym  pravidlim, nebyly smluvnimi staty Haagsko-
visbyjskych pravidel pro konosamenty nebo HPK. V pfipadé, ze néktery
stat je Clenskym statem nckterého ze starSich umluv a chce pfistoupit
k Rotterdamskym pravidlim, je povinen tyto star$i imluvy vypoveédét.
Ptestoze v soucasné dobé k Rotterdamské umluvé piistoupilo jiz ptes
dvacet stati, tak mnohé z nich star§i umluvy nevypovédély, a tak

Rotterdamska umluva je3té nenabyla G&¢innosti.!

115 Rotterdamska pravidla, aneb do tietice vieho ... (???). www.dopravni.net [online]. 2010 [cit. 2013-10-
25]. Dostupné z: http://dopravni.net/lode/5925/rotterdamska-pravidla-aneb-do-tretice-vseho/.

116 Tamtéz.

117 Rotterdam Rules. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia
Foundation, 2001- [cit. 2013-10-20]. Dostupné z: http://en.wikipedia.org/wiki/Rotterdam_Rules.
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5.4 BudapeSt'skdi tmluva o smlouvé o prepravé zboZi po

vnitrozemskych vodnich cestach

Pro uplnost k vodni pfepravé je nutno doplnit Gpravu, kterd stanovi
pravidla pro mezinarodni vnitrozemskou dopravu po vodnich cestach.
Zde je nejcastéji vyuzivano Budapest'ské umluvy o smlouvé o prepravé
zbozi po vnitrozemskych vodnich cestach!®®, ktera byla sjednana
v Budapesti v roce 2001 a v Ceské republice uveiejnéna ve Sbirce pod &.
32/2006 Sb. m. s. Umluva se vztahuje na viechny smlouva o pfepravé,
jestlize se predpokladany ptistav nakladky nebo misto pfevzeti zbozi a
piistav vyklddky nebo misto dodani zbozi nachédzeji ve dvou raznych
smluvnich statech, z nichZ alespoi jeden je smluvnim statem Umluvy.
Smlouva o piepravé v rezimu této Umluvy znamena kazdou smlouvu
jakéhokoli druhu, v niZ se dopravce zavazuje piepravit zbozi.

Umluva se vénuje otiazkam pievzeti, pfepravé zasilky samotné a
dodani zbozi. Obsahuje pravidla pfi vyuziti dalSiho dopravce a stanovi
dodaci lhaty. Obsahuje upravu povinnosti a odpovédnost odesilatele a
dale se vénuje piepravé zvlastnich =zasilek (zejména nebezpecnym
vécem). Siroce je zde upravena odpovédnost dopravce. Ten odpovida za
Skody na zasilce vzniklé, pfiCemZ je zodpovédny 1 za své zaméstnance a
osoby, které k provadéni piepravy pouzil. V Umluvé jsou obsazeny i
liberaéni diivody, kdy se dopravce odpovédnosti zprosti. Umluva stanovi

také vysSi ndhrady Skody.

118 Convention de Budapest relative au contract de transport de marchandises en navigation intérieure (fr.)
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5.5 Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké

prepravé

Snad nejvyznamnéjsim dokumentem v oblasti mezinarodni letecké
pfepravy je Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni
letecké ptepravé, znama jako Montrealska tmluva, ktera byla pfijata
v roce 1999 v Montrealu. V Ceské republice byla uvefejnéna sdélenim
Ministerstva zahrani¢nich véci CR &. 123/2003 Sh. m. s.

Montrealskd umluva se vztahuje na veSkerou mezindrodni ptepravu
osob, zavazadel a nédkladu, provadénou letadlem za uplatu. Ve stejném
rozsahu se vztahuje na bezplatnou leteckou ptfepravu, kterou provadéji
podniky a organizace zabyvajici se leteckou dopravou. Dle Umluvy se
mezindrodni pfepravou rozumi jakakoli ptfeprava, pfi niz podle dohody
mezi zu€astnénymi stranami lezi misto odletu a misto urceni, at jiz dojde
nebo nedojde k ptferuSeni pfepravy nebo piekladani, bud’ na tizemi dvou
smluvnich stran, a nebo na uzemi jedné smluvni strany, je - li stanovena
zastavka na uzemi jiné¢ho statu, a to 1 kdyZ tento stdt neni smluvni
stranou.?® Pokud by se pieprava neuskute¢iiovala se zastavkou na tizemi
dalS§iho statu, ale pouze mezi dvéma misty na tzemi jednoho smluvniho
statu, nebude se tato Umluva aplikovat, ani kdyz dané letadlo poleti st
trasy nad uzemim dalSiho smluvniho statu.

Z vyse uvedeného plyne, ze Umluva upravuje jak dopravu osobni
tak nakladni. Umluva zakotvuje pravidlo, Ze pii piepravé nakladu musi
byt vzdy vydan nakladni list, s tim, Ze jsou zde stanoveny ndlezitosti, jez
musi splnovat. Odesilatel pak odpovida za udaje, které vyplni do tohoto
nadkladniho listu. Dopravce odpovidd za vzniklou Skodu v pfipadé
znic¢eni, ztraty nebo poSkozeni piepravovaného ndkladu pouze za
podminky, Zze se udalost, kterd zpusobila takové poSkozeni, stala v

pribéhu letecké prepravy.??® Dale je dopravce odpovédny za zpozdéni.

119 (::1. 1 odst. 2 sdéleni MZV &. 123/2003 Sh. m. s.
120 1. 18 odst. 1 sdéleni MZV ¢&. 123/2003 Sb. m. s.
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http://www.epravo.cz/top/zakony/sbirka-zakonu/zakon-ze-dne-2-dubna-2003-kterym-se-meni-zakon-c-3202001-sb-o-financni-kontrole-ve-verejne-sprave-a-o-zmene-nekterych-zakonu-zakon-o-financni-kontrole-ve-zneni-pozdejsich-predpisu-a-zakon-c-3092002-sb-o-zmene-zakonu-souvisejicich-s-prijetim-zakona-o-sluzbe-statnich-zamestnancu-ve-spravnich-uradech-a-o-odmenovani-techto-zamestnancu-a-ostatnich-zamestnancu-ve-spravnich-uradech-sluzebni-zakon-4353.html

V ¢l. 20 Umluvy jsou uvedeny piipady, kdy se dopravce zprosti své
odpovédnosti.

S ohledem na skute¢nost, Ze Montrealska tmluva neni jedinym
vyuzivanym dokumentem v oblasti letecké ptepravy, obsahuje tato
Umluva i pravidlo o své pfednosti pravé pfed jinymi dokumenty z oblasti
letecké ptepravy, zvlasté je pak stanovena jeji prednost pted Varsavskou

amluvou.?

121 Umluva 0 sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké dopravé z roku 1929, tzv. Varsavska
umluva, byla pfijata na mezinarodni konferenci ve VarSave a spolu s nasledné vydavanymi doplitkovymi
protokoly tvoftila tzv. VarSavsky systém, jez upravoval odpoveédnost leteckého dopravce.
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6. Némecka pravni uprava

6.1 Zaklady némeckého pravniho systému

Némecky pravni systém lze oznacit jako systém obdobny ¢eskému
pravnimu systému. Nejzakladnéjsi rozdéleni prava je déleni na pravo
soukromé a vefejné.

Stézejnim kodexem soukromého prava je bezpochyby Biirgerliches
Gesetzbuch (BGB), tedy obclansky zakonik. Ten byl pfijat jiz v roce
1896, ucinnosti pak nabyl dne 1. 1. 1900 a je ucinny az do dnes. Tento
kodex je nejvyznamnéj$i pravni normou, kterd komplexné upravuje
hmotné pravo soukromé. Je zde Gprava statusovych otazek osob, statusu
zvitat a véci, uprava absolutnich i relativnich majetkovych prav, jejich
vznik, zména ¢i zanik atd. Pravé zavazkové pravo bylo v roce 2002
vyznamnym zplUsobem novelizovdno. Pro rozsah novelizace byla tato
zména obcanského zdkonik v SRN nazyvédna ,novelou stoleti“. DoSlo
napi. k upravé promléecich lhat, doby, od které se dluznik dostava do
prodleni ¢i byla prodlouzena zaru¢ni lhita u spotifebniho zbozi
z dosavadnich §esti mésicti na dva roky. 1?2

Ptes rozsdhlost tohoto kodexu vSak nejsou timto pfedpisem
upraveny veskeré otazky obcanského prava. DalSimi vyznamnymi zdkony
pro oblast némeckého obcanského prava jsou napfiklad zdkon o
vlastnictvi bytl, zdkon o pojistné smlouvé nebo zdkon o registrovaném
partnerstvi. DalSim vyznamnym kodexem z oblasti soukromého prava je
bezpochyby Handelsgesetzbuch (HGB), ¢ili obchodni zakonik. Ten stejné
jako obcansky zadkonik pochdzi z 19. stoleti (1896) a v G¢innost vstoupil
1. 1. 1990. Ptfes rozsadhlé novelizace je tento piedpis platny dodnes.
Tvoti jadro problematiky obchodniho prava. Obsahuje Upravu

obchodnich spole¢nosti, mnoh4 ustanoveni se také dotykaji pojiStoven,

122 Novela némeckého zavazkového prava. PITTERLE, R. www.nemeckepravo.cz [online]. 2002 [cit.
2013-10-31]. Dostupné z: http://www.nemeckepravo.cz/3/18-pravni-prostredi/32-novela-zavazkoveho-
prava-2002.html.
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uvérovych instituci ¢i druzstev. Znacnd Ccast je také vénovana
zavazkovym vztahim. Pravé v jeho <ctvrté c¢asti, oddilu ctvrtém je
obsazeno ustanoveni o smlouvé o pfepraveé véci, respektive 0 smlouvé o

pfepravé nakladu, jak tento termin pouzivd némecka terminologie.

6.2 Smlouva o prepravé nakladu v némeckém pravu

Smlouvou o piepravé nakladu (Frachtvertrag) se dopravce zavazuje
dopravit zbozi do mista urCeni a vydat jej ptfijemci. Odesilatel je pak
povinen zaplatit dopravci dohodnutou odménu. Jak je vidét, tak co se
tyCe zakladniho ustanoveni smlouvy, jsou si tato ustanoveni v Némecku
a Cesku velice podobna. Z uvedeného ustanoveni vyplyva, ze i
Vv némecké upravé smlouvy o ptepravé ndkladu vystupuji dva subjekty,
kterymi jsou odesilatel a dopravce. Zakladni povinnosti dopravce je pak
dopravit zboZi na misto urceni a vydat jej ptfijemci, zadkladni povinnosti
odesilatele je zaplatit mu za to dohodnutou uplatu.

Déle je v ptfislusném paragrafu stanoveno, ze se ustanoveni pouziji
tehdy, pokud méa byt ndklad pfepravovan po zemi (leteckd a zelezniéni
doprava), vnitrozemskou vodni dopravou nebo dopravou leteckou.
Némecky HGB tedy vyslovné stanovi, na jaké druhy pfepravy ma byt
danych wustanoveni vyuzito. Za povSimnuti stoji, ze ve vycftu neni
uvedena pfeprava ndmoini. Pro tu se vSak pouziji ustanoveni obsazend §
476 HGB. Rozdilem némecké Gpravy oproti nové Ceské obsazené v NOZ
je to, Ze vyslovné stanovi, na které subjekty se budou ustanoveni o
smlouvé o prepravé nakladu vztahovat. Ustanoveni o pfepravé nakladu
obsazena v BGB se pouziji tehdy, bude — li dopravce podnikatelem,
respektive, bude — li pfepravu provadét v ramci obchodni ¢innosti. Tato

¢innost pak nemusi byt jeho ¢innosti hlavni.!?® HGB je pfedpisem, ktery

123 GLANEGGER, P. et al. Heidelberger Kommentar zum Handelsgesetzbuch: Handelsrecht, Bilanzrecht,
Steuerrecht : Kommentar zum Handelsgesetzbuch mit den Rechnungslegungsvorschriften nach dem
Bilanzrichtlinien-Gesetz und den Steuern der kaufméannischen Personenunternechmen. 6. neu bearbeitete
Auflage. Heidelberg: C.F. Miiller, 2002, s. 959.
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upravuje prava obchodnich spolec¢nosti, podnikateli a vztahy mezi nimi
vznikajici. V ptipadé smlouvy o piepravé ndkladu, stanovi HGB
pravidlo, Ze dopravce musi byt podnikatelem. Pro druhou smluvni stranu
— odesilatele, neni podminka, aby byl podnikatel, miZze se jednat napf. o
fyzickou osobu spotifebitele. Pro vztahy mezi dvéma nepodnikateli se
v§ak dana tUprava nepouzije.'® Vétiina prepravnich smluv viak bude
uzavirdna praveé v rezimu HGB, nebot uzavirani smlouvy o pfepravé
nakladu mezi nepodnikateli je spiSe vyjimkou nez bé&Znou praxi. Kdyby
vSak nepodnikatelské subjekty chtély uzaviit smlouvu o prepravé
nakladu, bude vyuzito upravy v BGB, a to ustanoveni o smlouvé o dilo.
Smlouva o pfepravé je totiz pojimdana jako zvlastni druh smlouvy o dilo.
RozliSuje se pak, zda se jedna o pfepravu osob nebo zboZzi.

V praxi nejc¢astéji vyuzivanou Gpravou smlouvy o pfepravé nakladu
je ta jiz vySe zminéna, ktera je obsazena v HGB. Tato uprava je pak
v mnohych ohledech podobnd, ne - 1i pfimo shodnd s upravou tuzemskou
obsazenou v NOZ. | némecka uprava obsahuje ustanoveni o nakladnim
listu, jakozZto piepravnim dokumentu, ktery je =zarovei dikaznim
prostfedkem o wuzavieni smlouvy, jejim obsahu a také potvrzenim
dopravce o ptevzeti zbozi. Tento dokument, je — 1li podepsan obéma
smluvnimi stranami, zakladd zakonnou domnénku, Ze dopravce piijal
zasilku v jakosti a mnozstvi uvedeném v nakladnim listu.!® Tato
domnénka vsSak nevznikne, ma — li dopravce Kk pfepravované zasilce
vyhrady, napt. se domniva, ze zdsilka je v menSim mnozstvi nez jaké je
deklarované v nakladnim listu, je opatfena nevhodnym obalem, ktery
umoziuje jeji poskozeni apod. Stejné jako v CR je tedy tento list velice
dualezitym dokumentem, ktery byva casto jedinym dikazem o uzavieni
pfepravni smlouvy.

Ustanovenimi HGB jsou stanoveny povinnosti odesilatele, a to

zejména ve vztahu k samotné zasilce. Je jeho povinnosti opatfit ji

124 GLANEGGER, P. et al. Heidelberger Kommentar zum Handelsgesetzbuch: Handelsrecht, Bilanzrecht,
Steuerrecht : Kommentar zum Handelsgesetzbuch mit den Rechnungslegungsvorschriften nach dem
Bilanzrichtlinien-Gesetz und den Steuern der kaufménnischen Personenunternehmen. 6. neu bearbeitete
Auflage. Heidelberg: C.F. Miiller, 2002, s. 959.
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vhodnym obalem, tedy takovym, aby pii fadném provadéni prepravy
nehrozilo jeji poSkozeni nebo dokonce aby nevznikla Skoda samotnému
dopravci. Odesilatel je dale povinen piedat dopravci pruvodni
dokumenty k zasilce, jsou — li k fadnému provedeni pfepravy nezbytné
(zejména se bude jednat o dokumentaci nutnou k procleni daného
nakladu). Pokud nékterou z vySe uvedenych povinnosti (fddné baleni
zbozi, uvedeni spravnych udaji v ndkladnim listu, upozornéni na
charakter zasilky, zejména jedna — 1li se o nebezpeénou zasilku,
nepfilozeni pravodnich dokumentt) odesilatel porusi, je za toto poruseni
odpovédny.?® V ptipadé, ze je odesilatel spotiebitelem, plati pro néj jista
zmirnujici ustanoveni v HGB vyslovné uvedena.

Stejné jako v upravé tuzemské je zde vyslovné zminén pojem
pfepravné. To je pak splatné pfi dodani zbozi. Jelikoz se vSak jedna o
upravu dispozitivni, mohou si strany dohodnout splatnost odchylné.

Co se tyce odpovédnosti dopravce, tak ten je zodpovédny za fadné
a véasné doruéeni zbozi. Radnym doruéenim je minéno to, ze zbozi bude
doruceno ve stavu, V jakém bylo pfebirano s pfihlédnutim k obvyklému
opotifebeni. Tato odpovédnost je objektivni, avSak existuji divody, pro
které se muze dopravce odpovédnosti zprostit. Dopravce se odpovédnosti
zprosti, pokud poSkozeni, zniCeni, ztrdta zasilky nebo zpoZzdéni pfi
dodani bylo zpisobeno okolnostmi, které nemohl ovlivnit ani pfti
vynalozeni nejvétsi mozné péce.'?” Dal§imi libera¢nimi divody jsou pak
situace, kdy poSkozeni bylo zplUsobeno nespravnym obalem zbozi,
kterym jej opatfil odesilatel, odesilatelem pti nakladani nebo pfijemcem
pifi vykladani nédkladu, nedostate¢né poskytnutymi udaji 0 pfepravované
zasilce a jeji povaze.

Némecka uprava je oproti ¢eské mirné rozsdhlejsi. Ustanoveni jsou
obsazena celkem ve 43 paragrafech. V nékterych ptripadech je uprava
podrobnéjsi, napt. kdyz tesSi situace, kdy je odesilatel spotiebitelem.
Uprava napi. dale stanovi odpovédnost dopravce za osoby, které

k provadéni ptepravy pouzil, rozsah nahradové povinnosti pfi Caste¢né

126 § 414 HGB
127 § 426 HGB

84



nebo uplné ztraté ¢i posSkozeni zdasilky, zdstavni prdvo dopravce

k pfepravované zasilce a ipravu promlcecich lhut.

6.3 Shrnuti komparace uprav

Smlouva o pfepravé véci nemusi mit pisemnou formu. Stejné jako
Vv tuzemsku méa smlouva konsensudlni charakter, k jejimu uzavieni tedy
postaci shodna viile stran a nemusi dojit k faktickému pfedani zasilky.

Z vyse uvedeného plyne, Ze uprava némecka a Ceska jsou si pfi
vzajemném srovnani velice podobny. Jedna se vSak o porovnani jediného
smluvniho typu, nikoliv celého pravniho institutu, tak ani nelze ocekéavat
zadné zéasadnéjsi rozdily. Za nejvétsi rozdil je pak tfeba povazovat to, ze
uprava smlouvy o piepravé nakladu v Némecku je obsazena v obchodnim
zakoniku, kdeZto v ¢eském pravnim fadu je Gprava smlouvy o prepravé
véci obsaZena V zdkoniku obcanském. Pro uzavieni smlouvy o pfepravé
véci neni v Cesku podstatné, zda je dopravce podnikatel &i nikoliv.
AvSak dopravcem miZe byt v Némecku dle HGB pouze podnikatel a
pfepravu musi vykondvat v rdmeci své podnikatelské ¢innosti.

Némecko je stejné jako Cesko signatafem mezinarodnich umluv
uvedenych v ptedchazejici kapitole. Tyto mezinarodni umluvy pak maji
ptednost pifed upravou obsazenou v HGB, je li v daném pravnim vztahu

dan cizi prvek, kterym je podminéna jejich aplikace.
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/. Praktické vyuziti smlouvy o prepravé véci

Rozehnalova!?®® uvadi, ze smlouvy o piepravé jsou po smlouvach
kupnich druhymi nejcastéji uzaviranymi smlouvami. Z hlediska
mezinarodniho obchodu tomu tak jisté je. Je vSak tézké stanovit
frekvenci uzavirani piepravnich smluv v oblasti prava c¢eského a
porovnat ji s frekvenci uzavirani smluv jiného typu. Lze se vsak
domnivat, ze tyto smlouvy budou i v narodni oblasti patfit mezi ty
nejcetnéji uzavirané. Ze statistické rocenky dopravy pro rok 2012
vyplyva, ze Vv tomto roce bylo na tzemi Ceské republiky celkem
ptfepraveno celkem 435 450 000 tun zbozi. Nejvétsi podil na tomto
objemu tvoftila ptfeprava silni¢ni (339 314 000 tun) a doprava zelezniéni
(82 968 000 tun).'?® Pokud subjekty nepiepravovaly své vlastni zbozi, ale
k ptepravé vyuzivaly sluzeb dalSich osob, lze pifedpokladat, ze pieprava
byla provadéna na zdklad€ smlouvy o pfepravé véci, respektive smlouvy
o pfepravé nakladu.

Dle dosavadni upravy byl rozdil, zda byla smlouva uzavirana mezi
podnikateli, ¢i nikoliv. Osoba subjektu byla jednim z kritérii, na zakladé
kterého byla wuzavirana smlouva bud v rezimu obc¢anského nebo
obchodniho zakoniku. S pfichodem NOZ se tento rozdil vSak zcela stird a

nadale bude na veSkeré prepravni smlouvy aplikovadn pouze NOZ.

7.1 Smlouvy o prepravé mezi nepodnikateli

Smlouvu o piepraveé véci tedy mohou uzavtit dva subjekty, které
nejsou podnikateli. Dopravce tedy pifepravu neprovadi na zakladé

zivnostenského oprdvnéni a za ucelem dosazeni =zisku. Ptikladem

128 ROZEHNALOVA, N. Pravo mezinarodniho obchodu. 3. vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, a. s.,
2010, s. 507.

129 Rogenka dopravy MDSCR pro rok 2012, dostupné z: https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_
dopravy 2012.pdf.
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takovéhoto vztahu bude situace, kdy napf. osoba A nemd mozZnost sama
si pfepravit zasilku a tak pozada osobu B, zda by ji ta nepfepravila
zasilku z jednoho mista na druhé s tim, ze ji za tuto provedenou sluzbu
zaplati.

Piestoze subjekty mnohdy ani netusi, ze takovouto svou dohodou
ucinily pravni tkon, kterym zakladaji pravni vztah, skutecnost je takova,
7ze vySe uvedenym jednanim uzaviely de facto smlouvu o pfepravé véci,
nebot osoba B se zavazala osob¢é A, ze prepravi zasilku z mista odeslani
do mista urceni a osoba A se zavazala mu za to zaplatit pfepravné. Tedy
i na tento pfipad budou dopadat ustanoveni NOZ upravujici smlouvu o
pfepravé véci. Osoba B - dopravce tedy bude zodpovédny odesilateli —

osob¢é A za fadné provedeni piepravy.

7.2 Smlouvy o prepravé mezi podnikateli a spotrebiteli

V tomto pfipadé pljde o vztah mezi osobou, kterd je
profesionalem, ma odborné znalosti a dovednosti a c¢lovékem, ktery
uzavird smlouvu mimo rdmec své podnikatelské Cinnosti. Plijde tedy o
smlouvu mezi spotfebitelem a podnikatelem. Spotiebitel je v NOZ
definovan jako cloveék, ktery mimo rédmec své podnikatelské Cinnosti
nebo mimo rdmec samostatného vykonu svého povolani uzavira smlouvu
s podnikatelem nebo s nim jinak jedna.!®® Podnikatel je pak dle NOZ
osobou, ktera samostatné¢ vykonava na vlastni ucet a odpovédnost
vydélecnou c¢innost zivnostenskym nebo obdobnym zpisobem se
zadmérem cCinit tak soustavné za ucelem dosazeni zisku, je povazovan se
zfetelem k této ¢innosti za podnikatele 3!

Pljde tedy o situaci, kdy podnikatel nabizi své sluzby, které se
tykaji pfepravy zasilek. Podnikatel tedy bude zpravidla mit Zivnostenské

opravnéni, pfiCemz piedmétem jeho <cinnosti bude napf. silni¢ni

130 § 419 NOZ
181 § 420 NOZ
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motorova doprava nebo vnitrozemskd vodni doprava. Svou cinnost
provozuje z duvodu, ze mu tato Cinnost pfinasi zisk. Predpoklada se u
néj, ze s ohledem na to, ze se pii styku s druhou smluvni stranou
pfihlasil k odbornému vykonu jako ptislusnik urcitého povolani nebo
stavu, dava tim najevo, ze je schopen jednat se znalosti a peclivosti,
ktera je s vykonem jeho ¢innosti spojena. Pokud by jednal bez odborné
péce, jde takovéto jednani k jeho tizi.!®?

V tomto pfipadé pujde o situaci, kdy spotiebitel - osoba A bude
mit zajem o piepravu urcité zasilky a pro tuto sluzbu si objednd
profesionalniho dopravce - podnikatele, se kterym nasledné uzavie
smlouvu o pfepravé véci. Osoba A vSak musi byt pozornd a musi si byt
védoma, jakou smlouvu vlastné uzavird. Mnozi podnikatelé se casto
prezentuji jako dopravci a nabizeji ve svych reklamnich nabidkéach
provedeni ptepravy, avSak ve skuteCnosti Se spotfebitelem wuzaviraji
smlouvu zasilatelskou, které se od smlouvy o pfepravé v mnohém
zasadnim zpusobem 1is§i (viz kapitola 2.3). Kazdopadné, vznikne — li
vztah mezi podnikatelem a spotfebitelem, budou pak na tento vztah
aplikovany dalsi pravni pfedpisy, a to zejména zak. ¢. 634/1992 Sb., o
ochrané¢ spotfebitele, ktery stanovuje podnikateli povinnosti pfi
poskytovani sluzeb spotiebitelim.

Mnohé by mohlo napadnout, Ze jednim z nejvétSich dopravei,
ktery provadi pfepravu na zakladé smlouvy o pfepravé véci, je i Ceské
posta a. s. De facto poskytuje prepravni sluzby, pfepravuje zasilky
v Ceské republice a podili se i na pfepravé zasilek mezinarodnich, avsak
vztahy, které pfi C¢innosti poStovnich sluzeb vznikaji, se fidi zvlaStnim
zdkonem, a to zdk. ¢. 29/2000 Sb., o poStovnich sluzbach. Nejedna se
tedy o dopravce, ktery by provadél ptfepravu na zakladé ustanoveni
obc¢anského zakoniku, ale o subjekt, ktery se ftidi vySe uvedenym

zakonem.

182§ 5NOZ
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7.3 Smlouvy o piepravé mezi podnikateli

Smlouvu o ptfepravé véci mohou uzavftit i podnikatelé mezi sebou
navzajem. Jejich vztah se bude fidit NOZ, nebot smlouva o ptfepravé véci
je upravena nyni jen timto kodexem. P#i uzavirani smlouvy mezi
podnikateli, se tedy nebudou jiz pochopitelné¢ aplikovat zasady ochrany
spotiebitele, nybrz zdsady poctivého obchodniho styku. Pfestoze jsou
vV tomto ptipad¢ subjekty prdvniho vztahu profesiondlové, u kterych lze
ptfedpokladat znalost svého oboru, je jejich povinnosti jednat v pravnim
styku poctivé. ObchZ v § 265 obsahoval vyslovné ustanoveni, ze vykon
prava, ktery je v rozporu se zdasadami poctivého obchodniho styku
nepoziva pravni ochrany. Poctivy obchodni styk pak nebyl zcela pfesné
definovan, ale dovozovalo se, ze jim je vykon subjektivniho préva, ktery
neni v rozporu s dobrymi mravy. NOZ obsahuje ustanoveni, které uvadi,
ze nikdo (tedy nepodnikatel 1 podnikatel) nesmi tézit ze svého

nepoctivého nebo protipravniho &inu.®

Pojem protipravni ¢in je
pomérné jasny. Bude jim minéno takové jednani, které je v rozporu
s pravni normou. Nepoctivy ¢in je vSak kategorii obecnéjsi a bude tedy
ukolem soudi tento termin vymezit ¢i alespoil ohranic¢it. Dle NOZ vsak
plati, Ze jedndni se povaZuje za poctivé a ucinéné v dobré vife,
neprokédze — 11 se opak. Poctivost se tedy presumuje, zatimco nepoctivost
je tfeba dokazovat.

V této kategorii pujde napf. o situace, kdy se jeden dopravce
rozhodne vyuzit sluzeb druhého dopravce nebo kdy spolecnost zabyvajici
se vyrobou jistého druhu zbozi, bude pro spedici svych vyrobkl vyuzivat

sluZzeb dopravni spolecnosti.

133 8 6 odst. 2 NOZ
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Z.avér

Cilem mé diplomové prace bylo ukéazat vyznam smlouvy o
pfepravé véci a provést analyzu pravni Gpravy této smlouvy. Domnivam
se, ze Z prace vyplyva, jak dalekosahly vyznam tato smlouva ma, i to jak
Siroce je vyuzivana.

Upravu, ktera je nyni obsazena v NOZ, zakonodarce pievzal
z dosavadniho obchodniho zdkoniku. Lze tedy dovodit, ze ve vétSiné
pfipadt bude smluvni stranou, ktera dopravu provadi, podnikatel.

NOZ piestoze upravuje dostateénym zplUsobem zakladni otazky
smlouvy o piepravé véci, tak jim nelze postihnout veSkeré mozné
situace, které mohou vzniknout pfi plnéni zdvazkl vzniklych na zéklad¢
této smlouvy. K upfesnéni a ptiblizeni zakladni upravy v NOZ slouzi
pak dal§i pravni pfedpisy. Jsou to jednak piedpisy vefejnopravni povahy,
které stanovuji povinnosti dopravci, a které musi dopravce splnit, chce -
li provozovat ndkladni pfepravu. Dale pak k pfiblizeni obecné upravy
obsazené v NOZ maji slouzit pfepravni fady, které blize wupravi
povinnosti a prava smluvnich stran s ohledem na specifika jednotlivych
druhd pfepravy. S pfijetim nové upravy jsou kvuli své zastaralosti
nékteré prepravni fady ruSeny, avSak NOZ s jejich existenci nepochybné
pocitd. Domnivam se, Ze by tedy bylo vhodné pfijmout tyto podzakonné
piedpisy, které ptiblizuji obecnou pravni Upravu praktickému vyuziti v
co nejkratSi dobé. Tyto predpisy by pak mély byt spiSe navodem, jak pfi
uzavirani smluv v pfepravé postupovat, nez striktnim pfikazem
k jednotnému chovani ucastniki, od kterého nebude dana moznost
odchyleni.

Problematika smlouvy o pfepravé véci je feSena i na mezindrodni
urovni. Masivni rozvoj dopravy je sice otazkou poslednich desetileti,
avSak historie mezinarodni upravy piepravnich smluv saha az do 19.
stoleti. V soucasné dobé je problematika mezindrodni pfepravy feSena
dostate¢nym zpusobem a mnohé z uzavienych umluv se za desetileti své
existence osvédCily. K mnohym, z mezindrodnich tmluv za dobu, kdy

jsou ucinné, vznikla dnes jiz ustdlena judikatura. Nepfedpokladam tedy,
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ze by na poli pravni upravy mezinarodni ptepravy mélo dojit
k vyraznéj$im zménam.

Domnivam se, zZe pfes dynamiku rozvoje a Siroky okruh otazek,
které se k prepravni smlouveé vztahuji, se normotvirci, a to jak na poli
narodnim tak i1 mezindrodnim, podafilo zpracovat upravu smlouvy o
pfepravé véci dostateCnym zpusobem tak, aby vyvazenym zpusobem

upravovala prdava a povinnosti smluvnich stran.
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Nazev diplomové prace v anglickém jazyce

A contract for carriage of goods



Abstrakt v ¢eském a anglickém jazyce

Abstrakt v ¢eském jazyce

Smlouva o piepravé véci

Prace pojednava o smlouvé o prepravé véci. Jejim hlavnim cilem je
provést pravni analyzu této smlouvy a ukéazat Siroky rozsah jejiho
vyuziti. Dynamicky rozvoj dopravy a stidle se zvySujici pocet
pfepravovaného zbozi ukazal nutnost kvalitné zpracované prdvni upravy.
Nejvetsi ¢ast prace se tyka ¢eské pravni upravy smlouvy o piepravé véci,
avSak v praci je zohlednéna i iprava mezindrodni.

Prace se skladd z celkem sedmi kapitol. Prvni kapitola ukazuje
historicky vyvoj dopravy jako takové, ale ptredevSim vyvoj pravni upravy
pfepravnich smluv. Zpracovana je zde 1 uprava bezprostfedné
pfechazejici té, kterd je obsaZzena v novém obcCanském zdkoniku. Druha
kapitola je tvodem do aktualni problematiky pfepravnich smluv. Krom
toho tato kapitola obsahuje srovnani se smlouvou zasilatelskou, ktera
byvd nékdy se smlouvou o ptepravé véci zaménovana. Nejrozsahlejsi
tfteti kapitola podrobné rozebird ¢eskou pravni ¢eskou pravni smlouvy o
pfepravé véci obsaZenou v obCanském zakoniku. Je ¢lené€na celkem do
osmi podkapitol. Jsou zde uvedeny podstatné obsahové nalezitosti této
smlouvy. Blize jsou vymezeny veSkeré zasadni pojmy vztahujici se k této
smlouvé. Velkou ¢ast této kapitoly tvofi popis prav a povinnosti
smluvnich stran a dale kapitola obsahuje odpovédnosti vznikajici
odesilateli i dopravci. Zavérecna cast kapitoly popisuje dokumenty, které
se k prepravé zasilek vztahuji. V nasledujici kapitole jsou podany
informace o dalSich pravnich norméch, které kromé obcanského
zakoniku, upravuji podminky provozovani pfepravnich sluzeb. Kapitola
je ¢lenéna dle druhu ptepravnich prostfedki. Jedna ¢éast se pfimo vénuje
provadécim pravnim piredpisim - pifepravnim fadim. Kapitola pata

popisuje mezinarodni pravni Gpravu smlouvy o piepravé véci. Jsou zde



uvedeny nejvyznamnéj$i mezinarodni Gmluvy, kterymi je Ceska
republika vézadna. Je zde rozebrdna i situace, pokud pfeprava probiha
V mezindrodnim méfitku, ale dany problém neni mezinarodni smlouvou
feSen. Kapitola Sestd popisuje Upravu smlouvy o pfepravé véci ve
Spolkové republice Némecko a provadi srovnani této upravy s tou
¢eskou. Posledni kapitola doklada Siroké vyuziti smluv, a to na zédkladé¢
subjektl, které ji uzaviraji.

Tato prace méla za ukol provést pravni rozbor smlouvy o prepravé
véci. Domnivam se, ze je dana problematika s drobnymi vyjimkami
v ¢eském pravnim fadu kvalitné upravena, a to i ve srovnani s jinymi
staty. Tato prace ukdzala, jak dileZitou soucasti pravniho fadu je Gprava

ptepravnich smluv.

Abstrakt v anglickém jazyce

Contract for carriage of goods

This thesis deals with the contract for carriage of goods. Its main
objective is a legal analysis of this contract and demonstration of the
wide scope of its use. Dynamic development of transport and the still
growing volume of goods being transported showed us the need of good
quality legal regulations. The largest part of the thesis deals with the
czech legal regulations on the contract for carriage of goods; however
the thesis considers also international regulations.

The thesis consists of seven chapters. The first one shows historic
development of transport as such, but namely development of legal
regulations governing contracts of carriage. It also elaborates on the
regulations immediately preceding to regulations contained in the new
civil code. The second chapter is the introduction to the current issues of
contracts of carriage. Besides that, this chapter contains the comparison
with a forwarding contract, for which, the contract for carriage of goods
iIs sometimes mistakenly taken. The broadest third chapter deals with the
details of the czech legislation on the contract for carriage of goods



contained in the civil code. It is divided into eight sub-chapters. It
contains significant requirements for the contents of the contract. It
closely elaborates on all basic terms related to this contract. A large part
of the chapter is occupied by description of the rights and obligations of
the contracting parties and furthermore, the chapter contains liabilities
arising for the consignor and the carrier. The final part of the chapter
describes documents related to transport of consignments. The next
chapter provides information on other legal standards governing the
conditions of transportation services provision, besides the civil code.
The chapter is divided per the types of transportation means. One part is
directly dedicated to implementing legal regulations — carriage rules.
The fifth chapter describes international legal regulations on the contract
for carriage of goods. It lists the most significant international treaties
binding for the Czech Republic. It also elaborates on the situation, in
which the carriage is international, but the relevant problem remains
unsolved by an international contract. The sixth chapter describes the
contract for carriage of goods format in Germany and compares this
format to the czech one. The last chapter documents the broad use of
such Contracts, based on the entities that conclude them.

The objective of this thesis has been performance of a legal
analysis of the contract for carriage of goods. I am of the opinion that,
with tiny exceptions, this issue has been dealt with by the czech legal
regulations in a good quality manner, also compared to other states.
Thus, the thesis demonstrated the significance of legal regulations on

carriage contracts in the legal code.
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